Merkblatt.
42 cm M. 16 (17) Autohaubitze.”)

I. Angaben fiir den Truppenfiihrer.

Schwerstes Wurfgeschiitz. Im Autozug 6 (4)-
teilig (Rohr-Lafette, 2 Bettungsteile, Drehscheiben-
teile) fortgebracht.

SchuBweite:
Granate 3:8 bis 127 km
leichte Granate 48 , 146 ,,
Geschofarten: .
Granaten (M. 14/9) 1000 kg

leichte Granaten (M. 16/9) 800 ,,

Bestreichungswinkel: 3600,

Gewicht des feuernden Geschiitzes: 113.000 kg
Feuerschnelligkeit: je 6—8 Min. ein Schuf.
Einbauzeit:

#) Autohaubitze deswegen bezeichnet zum Unterschied
von der 42 cm ortsfesten Kiistenhaubitze.

Die 42cm M.17 Autohaubitze unterscheidet sich nur
durch eine geidnderte leichtere Bettung und Wegfall zweier

Transportlasten, Ballistisch und takiisch sind beide Geschiitze
gleich.
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I. leichter Schotter: Ausheben der Bettungs-
grube 20 Stunden, Einbau 12 Stunden.

2. schwerer Schotter und Geréllboden: Ausheben
der Betfungsgrube 2—10 Tage. Einbau 18
Stunden.

3. Felsboden: Ausheben der Bettungsgrube 8—10
Tage. Einbau 36—40 Stunden.

Ausbauzeit: ad 1 12 Stunden
ad 2 20 -
ad3 26 .

Verwendung: Storungs-, Zerstorungs- u. Ver-

nichtungsfeuer, Zerstéren schwerster Befestigungs-
arbeiten,

Allgemeine Organisation der Bt.: 8 Offiziere,
210 Mann, 5 Pferde, 1 Geschiitz, 4 Fuhrwerke (Fahr-
rdder, Fahrkiiche, etz.), 32 leichte und schwere
Autos mit Anhanger.

II. Technische Angaben.
a) Allgemeines.

Modernes Rohrriicklaufgeschiitz steht feuernd
auf einer 75 m langen, 6'2 m breiten und 1:75 m
tiefen (6'5 m langen, 52 m breiten, 1'6 m tiefen)
eisernen Kastenbettung, die eine Drehscheibe ent-
hilt, Volle Schiefiruhe im ganzen Hohen- und
Seitenrichtfeld.

Transportarten:
1. Straflenfransport,



2. Schienentransport mit eigener Kraft,

3. Schienentransport mit Eisenbahnloko-
motiven.

ad 1. Zum Transport ist das Geschiitz in vier
Lasten (Rohr, Lafetten und zwei Bettungsfahrzeuge)
geteilt. Der Straflentransport ist die nor-
male Fortbringungsart. Zur Fortbringung
dient pro Last ein M. 16 Artilleriegeneratorauto.
Der auf diesem Wagen eingebaute, mit Benzin-
motor angetriebene Generator liefert Strom, der
in die angehingten Fahrgestelle (M. 16 Elektro-
Fahrgestell), auf denen die einzelnen Geschiitz-
lasten liegen, geleitet wird. Jede Achse der Faht-
gestelle besitzt einen eingebauten Elektromotor,
der angetrieben wird und das Fahrgestell bewegt.

Die Rédder der Fahrgestelle und Zugwagen
sind nach Abnahme der Straenbereifung befihigt,
auf normalspurigem Eisenbahngeleise zu rollen.

ad 2. Auf kurze Strecken — 50 km — bei
Stellungswechsel etz. konnen die Geschiitzeinheiten
nach Abnahme der Straflenbereifung, ohne auf be-
sondere Eisenbahnwaggons verladen werden zu
miissen, direkt auf das Normalspurgeleise gestellt -
und auch mit dem eigenen M. 16 Art.-Generator-
Auto fortgebracht werden.

ad 3. Zu langeren Eisenbahnfahrten (Aufmarsch,
groBere Frontverschiebungen etz.) werden die Ge-
schiitzeinheiten auf eigenen Ridern (wie ad 2.)
in den normalen Eisenbahnzug (Transportzug) der
Batterie eingereiht.



b) Konstruktionswerte und ballistische

Angaben.

Modell 42c¢m M.16 Auto-Hb./42cm M.17 Auto-Hb.

Aufbau s

. iiber den Feldern
Kaliber {in den Ziigen
Zahl der Ziige
Anfangsdrall
Enddrall
Breite der Felder
Breite der Ziige
Tiefe der Ziige
GeschoBgewicht
Anfangsgeschwindigkeit
Endgeschwindigkeit
Miindungswucht
Sprengladung
Schufiweite
Erhohungsgrenzen
Seitenbestreichung
Riicksto8druck
FeuerhGhe
Verbrennungsraum, Linge
Verbrennungsraum, Inhalt
Grofite Ladung

Rohres
Seelenrohres
Linge des? glatten Teiles
gezogenen Teiles
| Rohrriicklaufes

Pivotlafette

420 mm
424-5 mm

84

30 Kaliber
30 -

406 / 856 mm
1164 / 732 ,
2'25 mm

1000 / 800 kg
415 / 470 m/sek
31630 370
8783 / 9013 mt
896 kg

12700 / 14600 m
40—700

360°

700000 kg

2070 mm

B9G:,,

100:0/

510 / 550 kg

6300 mm
5392 ,,
812 ,,
4580 ,,
000



Radhdhe : 1050 mm

Spurweite 2060 ,,
Gebrauchsgasdruck 2400 atm
Zulassiger Gasdruck 2500 ,,
Konstruktionsgasdruck 2900 ,,

[ des feuernden Ge-
schiitz. m.Bettung 113000 / 100000 kg
des Rohres mit

Verschluf} 26000 kg
der Lafette ohne
Wiege 12200 / 11200 ,,
der Wiege 11600 / 11600 ,,
der Bettung 63000 / 50000 ,,
Gewicht| des Rohrfahrzeuges
beladen 44400 kg

des Lafettenfahr-
zeuges beladen 39200 / 38000 ,,
des Bettungsfahr-
zeuges beladen ') 35600 kg
213700 ,,
%) 35600 / 543400 ,,
L %) 14900 / ©) 44720 ,,

Grofter Achsdruck 11180kg

Anmerkung: Die beiden Drehscheibenwagen bei der
M. 16 Autohb. (die bei M.17 Autohb, entfallen) haben
14:900t Gewicht (Vorderachsdruck 61, Hinterachsdruck 8-900t)
Radstand 3300 mm. Grofite Hohe 3150 mm, grifite Breite
2590 mm. Die Angaben beim Bettungsfahrzeug der M. 16
bezw. M. 17 Autohb. bedeuten: 1) rechte Bettungshilfte,
2) rechte Drehscheibenhilfte, 3) linke Bettungshilfte, 4) linke
Drehscheibenhilfte, 5) rechte Bettungshilite, ) linke Bet-
tungshilite.



c) Lastenschema und Ladeprofile.

) v )
StraBenfahrt:
1360 mm 1360 mm
Rohrwagen: 1640 mm

11-100 11-100 11-100 11-100t
Gréite Hohe 2660 mm, Grofte Breite 2460 mm

Lafettenwagen: 4240 mm
10:200 10-200 9400 9400t
GriBSte Hohe 3150 mm, GroBte Breite 2460 mm

Beltungswagen: 1640 mm
8:900 8900 8900 8900t
Gréfte Hohe 2925 mm, Grofite Breite 3100 mm

9. Schienenfahrt mit eigener Kraft:

Rohrwagen: GroBter Achsdruck 10-200 t
Lafettenwagen: - ” 9:300 t
Bettungswagen: i ,, 8000t

Gehen durch das Eisenbahnprofil.

3. Schienenfahrt mit Dampflokomotive:

Grofter Achsdrnck

Rohrwagen: 10°400 t g 4700t

Lafettenwagen: 9500t} J€Wicht pro J3.900¢

Bettungswagen: 8'100t laufenden m | 3.700+
Gehen durch das Eisenbahnprofil.
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4 cm M. 16 Autohaubitze
Linker Bettungswagen.

1050 <« 1050~ 0 L1050+
7 1360 —4——1840—+—1360—

; —— 9860 ——— + o
8900t 8900t 8900t 8900t

35600t

2925

380

Kleinster mittl. Lenkradius
bei StraBenfahrt ca. 8 m.

Rechter und linker Bettungswagen sind an Dimension und Gewicht
gleich.



Bei der rechten Drehscheibenhiilfte entsteht durch Wegfall der
Seitenrichtmaschine mit dem fiir den Transport umgelegten
Handantriebstinder eine Gewichtsdifferenz von 1,200 t Gewicht des
rechten Drehschiebenwagens 13.700 t.



zem 16 Autohaubitze .
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42 cm M.

16 Autohaubitze, (Fahrzeuggewichte.)

St{:g:f g Schienenfahrt
|
Eis:::tei fen Mit eigener Kraft Mit Dampflokomotive
5 Gesamt- Gesamt- Maxim, Gesamt- Maxim,
! ﬂewmht Gewicht | Achsdruck Gewicht | Achsdruck
Pabrgestell 154t I 118t | 29t 126t | 34t
| Rohrwagen T 4sat | 408t | 102t | 416t | 1041
Lafettenwagen | 392t 3561 9-3t 364t 95t
A e 356t | 32:0t 80t 324t | &It
L,;‘;*;:;ugmw 356t 320t 80t 32:4 t 81t
Munitionswagen || 34.0t | 304t | 7-6t 312t | T8t
i s 202t 166 t 4-1t 17-4 45t
Rl;:g:liiheibenwg_._ 137t I — — —
Ll'.l'.'nrln‘:;icheibenwg. 149t 5 — i -
Schienenfahrt mit Dampflokomotive
zwia:hmF;i‘;z;:g' E-l;gfn Metern ||!| pro ﬁ::f uligag;:;if;iuge
Fahrgestell ) = s = —
| Rohrwagen 88m T 47t/m
| Lafettenwagen 11'4m 32t/m
e 88m 37tm |
]‘ Lé'l':fingsw.geu 88 m 37 t/m =
| 8:8 m 36 t/m
== s8m | 20ym

Schienen-Spurweite 1435 mm (auf russische Spurweite verstellbar).
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Der RbhrWégeh der 42 cm M.17 Auto-Haubitze ist an Dimension und

Gewicht gleich dem Rohrwagen der 42 cm M.16 Autohaubitze.
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An dem rechten Bettungswagen wird noch der Setzkarren angehingt.
(groBte Lange ca. 3200 mm; Gewicht 1.000 t.
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42 cm M. 17 Autohaubitze, (Fahrzeuggewichte.)

e

Stfl:hﬂrin'il Schienenfahrt \“
' Eisaz[::i fen | Mit eigener Kraft Mit Dampflokomotive
Gesamt- Gesamt- | Maxim, Gesamt- Maxim,
Gewicht Gewicht f Achsdruck Gewicht_ Achsdruck
Fahrgestell 154t || 118t | 30t 126t | 32t
Rohrwagen 444 t 40-8t 102t 4161 104t
Lafettenwagen 380t 344t 86t 3521 88t
Bettngswagen || 434t | 398t [ 100t 406t | 102t
Link b i 1.14 | L : :
Bettnngswigen || 44Tt 41-1t | 103t | 419t | 105t
i nnage 334t || 298t | 76t ‘ 306t 77t
“f,;';‘;;;';gf“ﬁe" 202t | 166t | 42t | 174t | 44t
| Schienenfahrt mit Dampflokomotive
| o Fahrz;;.lglﬁ:-lge Fahrzeuggewicht
| zwischen den Puffern in Metern pro Meter Fahrzeugldnge
! Fahrgcltell — —-|- P
I Robrwagen 75m B 55 t/m
| Lafsttenwagen 1000 m N 36 ‘tfl]fl
1 RBE:]:::;gswngnn 77Tm 5 3 tf m
Link - F
llillt::ngsw_ag_ﬂh | 77m 54 t/m
e s
i om i b i

Schienen-Spurweite 1435 mm (auf russische Spurweite verstellbar).



