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Vorwort.

Die Kenntnis des Geschiitzes und seines Gebrauches ist die Grundlage fiir seine zweckméfige
Verwendung.

Der praktische Kriegszweck allein ist fiir die Ausbildung maBgebend. Der Unterricht hat stets
beim Geschiitz und, wenn nur irgendmoglich, im Gelidnde stattzufinden, wobei die Belehrung der
Mannschaft dem
Auffassungsvermogen des einzelnen Mannes anzupassen ist.

Der beschreibende Teil des Abschnittes A dient nur zur Belehrung der Offiziere und soll nicht
zum Gegenstande des Unterrichtes der Mannschaft gemacht werden.
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A. Beschreibung des Materials



I. Geschiitz

Allgemeines.

Die 7.5 cm M. 15 Gebirgskanone ist ein Rohrriicklaufgeschiitz mit selbsttitig sich
verkiirzendem Riicklauf bei zunehmender Rohrerhohung und einem von der

Rohrerh6hung unabhéngigen Fernrohraufsatz. Sie verfeuert 6.5 kg schwere

Geschosse mit vier Ladungen, deren grofte, die Zusatzladung dem Geschosse Titelbild
eine Anfangsgeschwindigkeit von 350 m erteilt, wodurch eine Schulweite von

7000 m erzielt wird. Das Geschiitz wird zerlegt auf sechs Tragtieren oder fahrbar

mittels Gabeldeichsel fortgebracht.

1.Rohr.

Das Rohr ist aus Spezialstahl nach der Mantelkonstruktion erzeugt und besitzt
riickwérts zur Fiihrung auf der Wiege beiderseits eine mit Bronzefutter
ausgelegte Klaue, zwischen den beiden Klauen das Rohrauge, in welchem die
Bremszylinderkupplung untergebracht ist. An der riickwértigen Fliche besitzt es
zwei Osen und nahe der Rohrmiindung zwei Zapfen zum Einhingen von
Hebbdumen beim Auslegen des Rohres. In der oberen Fliche des
Rohrhinterstiickes sind zwei Fithrungsleisten zur Aufnahme des Notvisiers Tafell
ausgearbeitet und zum Aufsetzen des Quadranten und Geschiitzrichtkreises sind
zwei Anschlagleisten befestigt. Zur Mitnahme des Rohrmantels besitzt das Rohr
vor dem Hinterstiick oben und unten je drei Kdmme. Der an der rechten Seite in
der Mitte des konischen Teiles befindliche Zapfen dient zur Lagerung auf dem
Packsattel; die vordersten zwei Ansétze zur Fiihrung des Rohres beim Einlegen in
den Rohrmantel.

Der zylindrische Teil der Bohrung ist mit konstantem Rechtsdrall versehen.

Verschlufi.

Der Verschluf3 ist ein nach rechts zu 6ffnender, wagrechter Flachkeil-
Kniegelenk-Verschlufl mit Repetier- Spannabzug, Sicherung gegen vorzeitiges Tafel 93
Abfeuern bei nicht ganz geschlossenem Verschlu3 und einer Sperre, durch welche
Abfeuern und Offnen unméglich gemacht werden kdnnen. Er besteht aus
nachstehenden 17 Teilen:

1.VerschluB3keil,

2.Auswerfer,

3. Auswerferachse,

4. VerschluBBkurbel,

5. Gegenkurbel } Bewegungsmechanismus

6. Lenker,

7. Schlagbolzen, Tafel 2
8. Federteller,

9. Schlagfeder,

10. Federstiitze, Repetier — Spannabzug

11. Abzugdaumen,

12. Abzughebel,



13. Sperrwelle,

14. Sperrahmen,

15. Sperrfeder, Verschluﬁsperre
16. Unterer Sperrbolzen,

17. Oberer Sperrbolzen

VerschluB3keil: Der Verschlu3keil, welcher den Repetier-Spannabzug und die
Sperre enthélt, stiitzt sich mit seiner riickwirtigen Flache an das Rohr und wird
beim Offnen und SchlieBen durch die Leiste am Keillochboden des Rohres
gefiihrt. In die vordere Keilfliche ist eine auswechselbare Sto3platte
eingeschraubt und durch einen Stift gesichert. Tafel 3

Auswerfer und Auswerferachse: An der vorderen Keillochfldche ist im Rohr
der Patronenauswerfer gelagert und um die oben in das Rohr eingesteckte
Auswerferachse drehbar. Durch die dartiberliegende VerschluBkurbel wird ein
Herausspringen der Auswerferachse verhindert. Der Auswerfer besitzt zwei lange
Arme, mit welchen er oben und unten den Patronenwulst fal3t, sowie zwei kurze,
durch deren Ende beim Gleiten gegen entsprechend schiefe Flachen des
VerschluBkeiles die Schwenkung des Patronenanswerfers begonnen und hiedurch Tafel 3
die Patronenhiilse gelockert wird. Durch das Anschlagen der Stufen am Ende der
schiefen Fliche des VerschluBkeiles gegen die kiirzeren Auswerferarme wird das
Herausschleudern der Hiilse verursacht. Der Patronenauswerfer begrenzt auch den
Hub des VerschluBkeiles beim Offnen des Verschlusses.

Bewegungsmechanismus: Zum Offnen und SchlieBen des Verschlusses dient
die VerschluBkurbel, welche mit ithrem Zapfen rechts oben riickwérts im
Rohrhinterstiicke gelagert ist. Der Kurbelzapfen steckt mit seinem vierkantigen
Ende in der Gegenkurbel. Diese ist an dem kiirzeren Zapfen des Lenkers, welcher Tafel 4, 93
mit einem ldngeren Zapfen in der Ausnehmung der oberen Keilfldche gelagert ist, Fig.2
scharnierartig angelenkt.
Durch Drehung der VerschluBkurbel nach rechts riickwérts nimmt die
Gegenkurbel den Lenker mit. Dieser zieht den VerschluBkeil, welcher durch die
Leiste am Keillochboden des Rohres gefiihrt wird, nach rechts heraus.

Sicherung gegen selbsttitiges Offnen: Beim Offnen muB das von der Gegenkurbel

und dem Lenker gebildete Knie, welches gegen riickwirts eingeknickt ist, zuerst — Tafel 93
gestreckt werden. Dieses Einknicken des Knies bei geschlossenem Verschlufl

verhindert ein unbeabsichtigtes Offnen durch in der Bewegungsrichtung des
VerschluBkeiles wirkende Krifte. Ein selbsttéitiges Aufdrehen der

VerschluBkurbel wird ferner durch die unter dem Drucke der Sperrfeder Fig. 7, 8
stehenden Sperrbolzen verhindert, wobei der konische Kopf des oberen

Sperrbolzens in eine entsprechende Ausnehmung der geschlossenen

VerschluBBkurbel greift.

Repetier-Spannabzug: Inder Mitte des VerschluBkeiles ist der Repetier-
Spannabzug gelagert. Der hohle Schlagbolzen hat eine aufgeschraubte Spitze,
deren Boden oben und unten Ausnehmungen fiir die nach riickwarts ragenden
Horner der StoB3platte des VerschluBkeiles hat. Der Schlagbolzen ist riickwérts
prismatisch gestaltet, trdgt oben und unten eine Leiste a zur Fithrung im
VerschluBSkeil und auf der rechten Seite drei Ansdtze mit Schrigflachen .Der
groBte dieser Ansdtze b dient zum Spannen der Schlagfeder, die beiden anderen,
c und d, zum Zuriickziehen des Schlagbolzens bis zum Anliegen an den



Federteller unmittelbar nach dem Abfeuern. Der Federteller palit in die Bohrung  Tafel 93
des Schlagbolzens und stiitzt sich durch den Druck der Schlagfeder auf die beiden Fig.4-6.
Horner der StoBplatte Das andere Ende der Schlagfeder stiitzt sich gegen den
Boden der Federstiitzbohrung Die Federstiitze ist mit ihrem riickwértigen
zylindrischen Teil im VerschluSkeil gelagert; der in den Schlagbolzen ragende
zylindrische Fortsatz, in dessen Innern die Schlagfeder gelagert ist, tragt am Ende
links und rechts einen Ansatz; diese Ansitze stiitzen sich gegen den Bund in der
Bohrung des Schlagbolzens. Hiedurch 148t sich der gesamte Schlagmechanismus
und zwar: Schlagbolzen, Federteller, Schlagfeder und Federstiitze drauflen
lagerichtig zusammensetzen und durch eine einfache Handbewegung in die
Bohrung des Verschlu3keiles einfiihren. Rechts vom Schlagbolzen ist im
VerschluBkeil der Abzugdaumen gelagert, dessen langer Arm durch einen Ansatz
f den Schlagbolzen zuriickzieht, wihrend der kurze Arm mit einem zylindrischen
Ansatz g gegen einen nach rechts ragenden Fortsatz h der Federstiitze anliegt. In
die Nabe des Abzugdaumens reicht das vierkantige Ende des an der rechten Seite
des VerschluBlkeiles untergebrachten Abzughebels, welcher durch eine Nase an
seiner Achse gegen Herausfallen gesichert ist. Der nach aufwirts ragende Teil
schldgt bei nicht ganz geschlossenem Verschlu3 gegen den Ansatz der
VerschluBkurbel und verhindert hiedurch das Abfeuern oder er schlieSt vorher
den VerschluB. Der untere Teil des Abzughebels dient zum Abfeuern. Dies erfolgt
entweder durch eine an der Wiege angebrachte Abfeuerungskurbel oder durch die
in die Ose vom Abzughebel einzuhiingende Abziehschnur.

Wirkungsweise des Spannabzuges: Wird der Abzughebel nach riickwérts
gedreht und dadurch der Abzugdaumen nach unten, so wird durch den
zylindrischen Ansatz g am kiirzeren Arme des Abzugdaumens der Fortsatz h an
der Federstiitze nach vorne geschoben und hiebei die Schlagfeder von riickwiérts ~ Tafel 93
zusammengedriickt, wihrend gleichzeitig der Ansatz f am langen
Abzugdaumenarm den oberen Zahn d des Schlagbolzens verldf3t und an den
vorderen b gelangt. Bei der weiteren Drehung des Abzughebels gleitet der Fig.4
Abzugdaumenansatz f langs der gebogenen Fliche des Zahnes, zieht den
Schlagbolzen hiedurch nach riickwérts, wobei durch den mitgenommenen
Federteller die Schlagfeder auch von vorne zusammengedriickt wird. Sobald der
Abzugdaumenansatz f den vorderen Zahn b passiert hat, wird der Schlagbolzen  Fig.5
frei und durch die Feder nach vorne geschleudert Die Schlagfeder kann sich dabei
nach vorne nur so weit ausdehnen, bis der Federteller an die Horner e der
StoBplatte anliegt; sie wird also nicht vollstindig entspannt, wiahrend der
Schlagbolzen infolge seiner lebendigen Kraft noch weiter vorschnellt und die
Ziindschraube zur Entziindung bringt.

Wird nun der Abzughebel freigegeben, so schiebt die noch von riickwérts
gespannte Schlagfeder die Stiitze zuriick. Diese nimmt mit dem nach rechts
ragenden Fortsatz h den zylindrischen Ansatz am kurzen Abzugdaumenarm mit
und verdreht den Abzugdaumen und mit diesem den Abzughebel wieder in ihre
Grundstellung Bei der letzten Bewegung wird durch das Aufwartsgleiten des Fig.6
Abzugdamnenansatzes f langs des riickwértigen Zahnes e sowie durch das
Anschlagen am oberen Zahn d des Schlagbolzens derselbe bis zum Anliegen an
den Federteller zuriickgeholt, so daf} die Spitze hinter die vordere Fldche des
VerschluBkeiles tritt.

Nun sind alle Teile wieder in ihrer Grundstellung und es kann bei Versagern
nochmals sofort abgefeuert werden, ohne den Verschlul3 vorher zu 6ffnen.



Verschluf3sperre: Um bei geladenem Rohr das Abfeuern oder bei aufgepacktem
Rohr das 6ffnen des Verschlusses zu verhindern, ist eine VerschluB3sperre
angebracht. In einer senkrechten Bohrung sind im Verschlukeil der untere
Sperrbolzen, darunter die Sperrfeder und der Sperrahmen untergebracht Das
untere Sperrstollenende durchsetzt das obere Ende des Sperrrahmens. Quer durch
den Sperrahmen ist die Sperrwelle in dem VerschluBkeil gelagert; ein Bund i an
dieser gestattet das Herausziehen derselben nur dann, wenn der Sperrahmen von
unten gegen den Druck der Sperrfeder nach aufwirts gedriickt wird. Auflerdem
hindert ein an der Sperrwelle befindlicher Zahn j das Herausfallen derselben. Der
im Sperrahmen eingeschlossene Teil der Sperrwelle hat oben und unten
Abflachungen k, auf welchen der Sperrahmen jeweilig durch den Druck der
Sperrfeder lastet und dadurch die Sperrwelle in ihrer Stellung erhilt. Unterhalb
des unteren Sperrbolzenendes ist die Sperrwelle oben abgeflacht m. Auflen trigt
die Sperrwelle einen Arm, welcher gleichzeitig als Griff ausgebildet ist. Durch
einen Stift, welcher in den Arm eingeschraubt ist und in einer Ringnut im
VerschluBkeil gleitet, werden beim Verdrehen die Endlagen festgelegt. Wird der
Arm nach vorne gedreht, so dall nur die Ausschrift »Feuer« zu lesen ist, dann
haben der untere Sperrbolzen und seine Fortsetzung, der obere Sperrbolzen, freies
Spiel oberhalb des abgeflachten Wellenteiles m. Der Arm ist vom Abzughebel
abgekehrt, es kann also der Verschluf3 ge6ffnet und auch abgefeuert werden.
Dreht man den Sperrwellenarm nach riickwirts, so dal nur die Aufschrift
»Sicher« zu lesen ist, so gelangt der runde Teil der Sperrwelle nach aufwérts unter
das untere Sperrbolzenende, die Sperrbolzen kdnnen sich nicht mehr nach abwirts
bewegen und die VerschluBkurbel kann daher nicht gedffnet werden.

Bremszylinderkupplung

Fiir die Verbindung des Rohres mit der im Wiegenkorper gelagerten
Bremsvorrichtung ist im Rohrauge und im Rohrhinterstiick eine leicht 16sbare
Kupplung untergebracht Dieselbe ist mit einer Sicherung versehen, welche ein
Abfeuern bei nicht mit der Bremsvorrichtnng gekuppeltem Rohre oder nicht
gesicherter Kupplung verhindert.

Kupplung: Im Rohrauge ist die mit unterbrochenem Gewinde versehene
Kupplungsmutter mit einem vorne aufgeschraubten Ringe drehbar um 45°
gelagert. Der riickwirts nach oben ragende Arm ist mit einem Sperrstift versehen,
welcher die Kupplungsmutter in ihren Endstellungen gegen Verdrehung sichert
und gleichzeitig die Verbindung mit der im Rohrhinterstiick gelagerten Sicherung
bildet. Die im Deckel der Kupplungsmutter befindlichen zwei Locher
ermoglichen ein Herausschrauben der Bremszylinderfiillschrauben bei
gedffneter Kupplung und daher gesichertem Verschluf3.

Sicherung: Wagrecht im Rohrhinterstiick ist ein Sicherungsbolzen untergebracht,
welcher, durch eine Feder stets nach rechts auen gedriickt, als Anschlag flir den
Abzughebel wirkt. Beim Hineinschieben des Sperrstiftes der geschlossenen
Kupplungsmntter wird der Sicherungsbolzen zuriickgezogen, in dieser Lage
festgehalten und ein Abfeuern des Verschlusses ermoglicht. Soll die Kupplung
gedffnet werden, so ist der Sicherungsbolzen hineinzudriicken und gleichzeitig
der Sperrstift nach riickwérts herauszuziehen Die Kupplungsmutter ist nach links
zu verdrehen und durch Hineinschieben des Sperrstiftes in dieser Lage zu fixieren.

Tafel 93
Fig.7-8

Tafel 3

Tafel 4

Tafel 5

Tafel 94

Fig. 2

Tafel 5



2. Lafette.

a) Rohrmantel.

Um beim Schieflen unter geringen Rohrerh6hungen auch eine geniigende
Standfestigkeit des Geschiitzes zu erzielen, wurde das Gewicht der riicklaufenden
Teile durch die Anwendung eines Rohrmantels vergrofert; gleichzeitig dient er
auch zur Fiihrung des Rohres auf der Wiege.

Der untere Teil ist auf der ganzen Linge beiderseits zu einer Klaue ausgebildet
welche mit einem Bronzefutter versehen ist. An der Aulenfldche der linken Klaue
ist eine Zentimeterteilung zum Messen der Riickldufe eingeschlagen; oben sind
vorne und riickwirts je zwei Tragzapfen zum Einhidngen der Hebebdume, hinter
den vorderen Tragzapfen ein Lagerzapfen zur Lagerung des Rohrmantels am
Packsattel eingeschraubt. Im Ausschnitt des Lagerzapfens ist das Visierkorn
untergebracht. Zum lagerichtigen Einfiihren des Rohres sind Nuten und zur
Verbindung mit dem Rohre Kdmme im Innern des Rohrmantels ausgearbeitet.

Tafel 6, 94

b) Wiege.

Wiegenkorper: Derselbe dient zur Fiihrung des Rohres mit dem
Rohrmantel und zur Ausnahme der Fiissigkeitsbremse, der Riicklaufregulierung
und der Vorholvorrichtung. Er ist ein Hohlkdrper, bestehend aus dem
Wiegenblech und der Wiegendecke, welche auen die Fiihrungen fiir den
Rohrmantel und das Rohr, innen solche fiir die Vorholvorrichtung besitzt. Zur
Lagerung im Lafettenkdrper sind nahe dem riickwértigen Ende die beiden
Schildzapfen und zur Verbindung mit der Hohenrichtmaschine in der Mitte das
Wiegenzahnbogenlager befestigt. Auf der Verldngerung des rechten
Schildzapfens ist das Steuergehduse untergebracht, jene des linken Schildzapfens
ist fiir die Aufnahme des Aufsatzes bestimmt. Ferner besitzen die Flanschen der
Schildzapfen nach unten ragende Ansédtze, an deren Nasen sich die
Ausgleichsvorrichtung stiitzt. Auf einem Zapfen des rechten Flansches ist die
Abzugkurbel gelagert. Die Stirnseite des Wiegenkdrpers ist durch die
Wiegenkappe abgeschlossen, deren Scharnierband an der linken, die
Scharnier6hren an der rechten Wiegenseite befestigt sind. Das riickwértige Ende
ist durch die Wiegenbodenwand, an deren Auflenseite der Vorlaufpuffer befestigt
ist, abgeschlossen. Zum Einhingen der Hebbdume sind unten vorne und riickwirts
Tragzapfen, zur Lagerung am Packsattel in der Mitte ein Aufpackzapfen und ein
Auflager angenietet.

Tafel 7,94

Tafel 8, 94

Fliissigkeitsbremse

Der Zweck derselben ist, das durch den Schul} oder durch die
Vorholvorrichtung in Bewegung gesetzte Rohr samt Rohrmantel allméhlich ohne
Stof3 zur Ruhe zu bringen. Thre Hauptbestandteile sind:

Bremszylinder: Derselbe ist aulen an seinem riickwértigen Ende mit
einem unterbrochenen Gewinde versehen, womit er durch die Kupplungsmutter
im Rohrauge mit dem Rohr verbunden ist. Anschlieend ist eine nach oben
ragende Platte, welche den Bremszylinder am Verdrehen hindert und bei zu
heftigem
Vorlauf am Lederpuffer der Wiegenbodenwand anschligt. Auf die iibrige Lange
des Bremszylinders ist auBBen ein flaches, rechtsgiingiges Gewinde geschnitten,

Tafel 9, 94
Fig. 1



das zum Aufschrauben des Federspannrohres dient. In der Bohrung des Zylinders
sind drei Schraubennuten fiir den Riicklaufregler und zwei gerade Langsnuten fiir
den Kolbenstangendichtungsring und Vorlaufregler ausgearbeitet. Das
riickwértige Ende ist durch einen bleiernen Dichtungsring und den
abschraubbaren Boden abgedichtet. In demselben befinden sich durch Schrauben
mit Lederringen verschlossene Locher zum Fiillen und Entliiften des
Bremszylinders.

Stopfbiichse: Das vordere Ende des Bremszylindersist durch die
Stopfbiichse mit einem bleiernen Dichtungsring abgeschlossen Sie besteht aus
dem Stulpenring mit Lederstulpe, dem Druckring auf welchen die durch die
Stopfbiichsenschraube zusammengedriickte Tuckschnurpackung driickt.

Kolbenstange: Durch die Stopfbiichse ragt die Kolbenstange, welche
durch den auf ihrem vorderen Ende aufgeschraubten Kopf in der Wiegenkappe
durch die Kolbenstangenkopfmutter drehbar festgehalten wird. Nahe dem
riickwirtigen Ende trigt die Kolbenstange einen Bund mit drei Offnungen, auf
dessen vorderem Teil ein Fithrungsring aus Bronze aufgeschraubt ist. Auf dem
schwicheren Ende ist die Kolbengarnitur aufgesteckt und durch die mit einem
Stift gesicherte Kolbenstangenstiitzmutter drehbar festgehalten.

Kolbengarnitur: Aufdem riickwértigen Teil des Kolbenstangenbundes
ist ein bronzener Dichtungsring aufgeschoben, dessen zwei nach riickwérts
ragende gerade Filihrungsleisten einen stdhlernen Beilagring iibergreifen. In der
Nabe des Riicklaufreglers sind drei segmentartige Offnungen ausgearbeitet am
riickwértigen Ende der Bohrung sind zwei Ansitze, welche mit den
entsprechenden Ausschnitten im Vorlaufregler zusammenarbeiten. Am Umfang
sind drei schraubenformige Fiihrungsleisten ausgearbeitet. Auf der
Kolbenstangenstiitzmutter, welche den Riicklaufregler nur drehbar an den
Kolbenstangenbund anlegt, ist der Vorlaufregler, auf dessen dufleren Umfang sich
zwei gerade Flihrungsleisten befinden, verschiebbar gelagert.

Wirkungsweise der Fliissigkeitsbremse: Beim Schull wird
der Bremszylinder vom Rohre mit nach riickwirts genommen, wéhrend die
Kolbenstange mit der Bremsgarnitur in Ruhe verbleibt. Durch die
Riickwértsbewegung des Bremszylinders wird die Bremsfliissigkeit durch die
Offnungen in der Bremsgarnitur nach riickwirts gedriingt, wodurch die
Vernichtung der Riickstofenergie erfolgt. Durch die schraubenformigen Nuten im
Bremszylinder wird der Riicklaufregler verdreht, wobei sich die Flache der
Durchflu36ffnungen immer mehr und mehr verkleinert. Schlielich werden von
der Nabe des Riicklaufreglers die Offnungen im Kolbenstangenbund verdeckt,
wodurch das Durchsstromen der Fliissigkeit abgesperrt und die riicklaufenden
Massen zur Ruhe gebracht werden.

Verkiirzung des Riicklaufes: Um beim Schiefen mit erh6htem
Rohre einen kiirzeren Riicklauf zu erreichen, muf3 die Kolbenstange entgegen der
Drehrichtung des Riicklaufreglers verstellt werden. Dies geschieht durch die
spéter beschriebene Riicklaufregulierung. Durch Verdrehen der Kolbenstange
werden ihre Offnungen gegeniiber den linglichen Offnungen im Riicklaufregler
verstellt, und zwar derart, daB3 die Kolbenstangendffnungen néher dem kleineren
Ende der Offnungen im Riicklaufregler versetzt werden, wodurch beim Riicklauf
die Durchflu36ffnungen frither abgesperrt und die Riicklauflinge daher verkiirzt
wird.

Der Vorlaufregler, welcher vor dem Riicklauf an den Riicklaufregler anliegt,
wird von der durchstromenden Fliissigkeit nach riickwérts bis zur Anlage an den
Bund der Kolbenstangenstiitzmutter geschoben.

Tafel 10

Tafel 9, 94
Fig.1

Tafel 96
Figur. 3, 4

Tafel 96
Fig. 1 und 3

Tafel 96
Fig.3



Vorlaufbremse: Wihrend des Riicklaufes werden die Vorholfedern
gespannt und driicken die zuriicklaufenden Teile in ihre urspriingliche Stellung.
Nachdem nun die Endspannung der Federn gro8 ist, wiirden die vorlaufenden
Teile mit groBer Geschwindigkeit an den Vorlaufpuffer anschlagen und das
Geschiitz aus seiner Richtung verreilen. Um dies zu vermeiden, wird die
Vorlaufbewegung durch den Vorlaufregler abgebremst. Zu Beginn des Vorlaufes Tafel 96
wird der Vorlaufregler von der nach vorne stromenden Fliissigkeit Fig.2 und 4
mitgenommen und an den Riicklaufregler angelegt. Durch das Zuriickdrehen des
Riicklaufreglers beim Vorlaufe werden die Durchflu86ffnungen im gerade
gesicherten Vorlaufregler von den beiden Anséitzen am riickwértigen Ende der
Riicklaufreglerbohrung allmdhlich verkleinert und schlielich ganz abgesperrt.
Erleichterung des Vorlaufbeginnes: Zu Beginn des
Vorlaufes sind die Riicklaufquerschnitte ganz abgesperrt und es konnte daher im
ersten Moment keine Fliissigkeit nach vorne gelangen, beziechungsweise kein
Vorlauf stattfinden. Um dies zu ermdglichen, besitzt die Nabe des Vorlaufreglers
zwei Durchbrechungen, welche beim Anliegen des Vorlaufreglers an den
Riicklaufregler zwei radiale Bohrungen in der Kolbenstange freilegen. Hiedurch
kann die zusammengedriickte Fliissigkeit, welche sich nun hinter der
Bremsgarnitur befindet, in das Innere der Kolbenstange gelangen und von hier Tafel 96
durch drei Offnungen, welche in die DurchfluBéffnungen des Fig.2
Kolbenstangenbundes miinden, nach vorne vor den Riicklaufregler gelangen. Dies
ermOglicht schon eine Vorwirtsbewegung des Bremszylinders, wodurch der
Riicklaufregler etwas zurlickgedreht wird und die DurchfluBquerschnitte wieder
nach und nach ganz 6ffnet, so dal die Bremsfliissigkeit ungehindert durch die
Offnungen vor die Bremsgarnitur gelangen kann.
Erleichterung des Vorlaufes bei grdoBBeren
Rohrerhdhungen: Beizunechmen der Rohrerhohung wird die beim
Vorlauf zu tiberwindende Gewichtskomponente der riicklaufenden Massen immer
groBBer und das Vorholen wiirde daher bei gleichbleibenden Verhéltnissen der Tafel 96
vorher beschriebenen Vorlaufbremse immer langsamer und unvollstédndiger Fig.2
erfolgen. Um dies zu verhindern, wird bei zunehmender Rohrerhdhung durch den
riickwértigen Teil der Rohrlaufreglernabe eine Zusatzoffnung freigelegt, durch
welche ein Teil der nach vorne stromenden Fliissigkeit ungebremst in das Innere
der Kolbenstange und von hier durch die drei O
Offnungen im Kolbenstangenbund nach vorne gelangen kann. Diese
Zusatz6ffnungen, sowie die zur Erleichterung des Vorlaufbeginnes, werden beim
Riicklauf durch die Nabe des zuriickgeschobenen Vorlaufreglers abgeschlossen
und erst beim Vorlauf dann gedffnet, wenn der Vorlaufregler an den
Riicklaufregler zum Anliegen gelangt ist. Hiedurch wird vermieden, dafl beim
Riicklauf die Fliissigkeit durch die Kolbenstangenbohrungen ungebremst hinter
die Kolbengarnitur gelangen kann und dadurch eine vollstdndige Absperrung der
Durchflu8querschnitte nicht erreicht wiirde.

Vorholvorrichtung

Um das zuriicklaufende Rohr wieder in seine Anfangsstellung zuriickzubringen,

ist um den Bremszylinder eine Teleskopfeder-Vorholvorrichtung eingebaut. Sie

besteht aus dem bronzenen Federspannrohr, welches innen das Muttergewinde zu

dem am dufleren Umfang des Bremszylinders geschnittenen Flachgewinde besitzt.

Das vordere Ende, Rohrkopf, hat Ausnehmungen fiir den Spannschliissel und eine

Sperrklinke mit einer Sicherungsschraube, welche, in die Stopfbiichsenschraube  Tafel 11,94
eingelegt, ein selbsttitiges Losen der beiden Teile verhindert. Fig.1



An den Federspannrohrkopf legt sich das Vorholfederkugellager, gegen das sich
wiederum die beiden inneren Vorholfedern stiitzen. Uber diesen befindet sich das
Zwischenrohr, welches innen riickwarts und auflen vorne einen Bund besitzt. An
den @ufleren Bund legt sich der Zwischenrohrfiihrungsring, gegen den sich die
beiden dulleren Vorholfedern abstiitzen Der Zwischenrohrfiihrungsring besitzt an
der oberen Hilfte zwei Klauen, welche beim Riicklauf aus den inneren
Fiihrungsleisten der Wiegendecke gleiten und so den Bremsszylinder samt der
Vorholvorrichtung flihren.

Wirkungsweise der Vorholvorrichtung: Die Vorholfedern
sind auf eine bestimmte Linge schon vorgespannt eingebaut. Das zuriicklaufende
Rohr nimmt den Bremszylinder samt Federspannrohr mir. Hiedurch werden die
beiden inneren Vorholfedern, welche sich mit ihrem riickwértigen Ende an den
mneren Bund des Zwischenrohres stiitzen, und durch den duf3eren Bund des
Zwischenrohres die beiden dulleren Vorholfedern, welche sich mit ithrem
rlickwirtigen Ende an die Wiegenbodenwand abstiitzen, zusammengedriickt.
Nach Beendigung des Riicklaufes ist jede Feder um eine gewisse Linge
zusammengedriickt, jedoch liegen die Windungen nicht auseinander Die Federn
haben nun das Bestreben, sich wieder auszudehnen und nehmen in umgekehrter
Reihenfolge wie oben beschrieben die zuriickgelaufenen Teile nach vorne mit.

Riicklaufregulierung

Um bei Rohrerhohungen das AusstoBen des Rohrauges an die Querwand der
Hinterlafette und auf den Boden zu vermeiden, werden die Riickldufe derart
geregelt, daf sie bei zunehmender Rohrerh6hung immer kiirzer werden. Zu
diesem Zwecke muf} die Kolbenstange, wie unter »Kiirzung der Riickldufe«
beschrieben, verdreht werden; das geschieht selbsttétig mit der in der Wiege
eingebauten Regulierung. In dem geschlitzten rechten Schildzapfenende ist ein
Gleitstiick verschiebbar gelagert, welches riickwérts oben und unten prismatische
Ansitze hat, deren Enden zu runden Zapfen ausgearbeitet sind. Diese Zapfen
gleiten bei der Rohrerhdhung in den schridgen Nuten einer Kulisse, die durch zwei
Zihne und den Steuergehdusedeckel im Steuergehiuse, welches am Schildzapfen
aufgeschoben ist, festgehalten wird. Letzteres wird am Mitdrehen durch den
Steuergehduseteil im rechten Schildzapfenlagerdeckel verhindert. Da beim
Rohrerhohen das Gleitstiick sich mit verdreht, die Kulisse jedoch festgehalten
wird, so muf3 sich das Gleitstiick entsprechend der Steigung der Nut senkrecht zur
Rohrachse verschieben. Diese Verschiebung wird durch eine Schubstange und
Hebel in eine drehende Bewegung umgewandelt und von der Steuerwelle, welche
in der Ausbauchung auf der rechten Wiegenseite gelagert ist, nach vorne in die
Wiegenkappe geleitet. Im rechten Ende derselben ist ein Zahnsegment, welches in
das in der Mitte gelagerte Zahnrad greift. Bei geschlossener Wiegenkappe wird
die Verdrehung der Steuerwelle durch deren Zahn auf das Zahnsegment und
Zahnrad tibertragen Auf die Kolbenstange ist ein Kopf aufgeschraubt, der mit dem
Zahnrad durch zwei Zéhne in Eingriff steht und die Verdrehung auf die
Kolbenstange tibertragt Zum Ausgleichen der Spiele ist in der Wiegenkappe eine
Zugfeder eingebaut.

¢) Lafettenkorper.
Der Lafettenkorper dient zur Lagerung der Wiege und besteht aus aus

Nickelstahlblechen geprefiten Wianden und Querversteifungen Durch eine in der
Mitte angebrachte, leicht 16sbare Kupplung kann er in zwei Teile, der

Tafel 94
Fig.1

Tafel 12,95



Vorderlafette und der Hinterlafette, geteilt werden. Die Vorderlafette enthdlt die
Hohenrichtmaschine, die Ausgleichsvorrichtung, die Seitenrichtmaschine, ferner
die Achse mit den Rédern. In der Nihe der Kupplung sind die Lafettensitze
angebracht, welche sich beim Fahren und Aufpacken an die Lafettenwénde
anlegen lassen. Um die beiden Lafettenwidnde beim Aufpacken gegenseitig
abzustiitzen, wird der stihlerne Richtbaum in die Osen der Kupplung eingehiingt.
Das riickwirtige Ende der Hinterlafette ist zu einem Protzstock ausgebildet, der
die Lafette gegen den Boden abstiitzt. Entsprechend den verschiedenen
Bodenarten ist am Protzstockschuh unten ein fester Eis- oder Felssporn und
riickwiérts ein klappbarer Erdsporn angebracht. Oben im Protzstockschuh ist ein
Richtbaumlager mit der Vorrichtung zum Festhalten des in die Arbeitsstellung
geklappten Erdspornes eingebaut. Im Richtbaumlager wird beim Fahren auch die
Gabeldeichsel befestigt. Am Lafettenkorper sind noch "Zapfen und Handhaben
zum Aufpacken sowie Lager zur Aufnahme des Schutzschildes vorhanden

Hohenrichtmaschine.

Sie ist eine von rechts exzentrisch angetriebene Zahnbogenrichtmaschine. Der
Antrieb erfolgt von der Hohenrichtkurbel durch ein Vorgelege mit zwei
Stirnrddern auf eine Schneckenwelle und ein Schneckenrad, welches aus der
Triebradwelle befestigt ist. Diese ist in den beiden Lafettenwidnden gelagert und
nahe ihren Enden zu Stirnrddern ausgebildet, welche mit den beiden Sahnbdgen
ineinandergreifen. Die Zahnbdgen sind miteinander durch eine Blende verbunden
und an den Lafettenwinden gefiihrt. Das obere Ende ist kulissenartig ausgebildet
und mit einem Arm drehbar vor dem Schildzapfen gelagert. Die beiden
Zahnbogen sind durch einen Kupplungsbolzen mit der Wiege verbunden. Bei
Betitigung der Hohenrichtmaschine dreht sich die Wiege mit den Schildzapfen,
wihrend sich die Zahnbdgen um ihre Zapfen, welche vor dem Schildzapfen
gelagert sind, drehen. Hiedurch tritt eine Verschiebung des Kupplungsbolzens
gegeniiber den Zahnbogenenden ein. Diese Verschiebung wird dadurch
ermdglicht, daB3 sich die Zahnbogengleitstiicke, in deren Bohrung der
Kupplungsbolzen gelagert ist, im Ausschnitte der Zahnbogenenden verschieben.

Ausgleichsvorrichtung

Durch die Anbringung der Schildzapfen hinter dem Schwerpunkte ergibt sich
eine grofle Vorderwucht von Rohr und Wiege. Zur Ezielung eines leichteren
Ganges der Hohenrichtmaschine ist daher zwischen den Lafettenwénden eine
Ausgleichsvorrichtung eingebaut, deren beide Federn, nebeneinander angeordnet,
an den nach unten ragenden Ansitzen der Schildzapfenslanschen angreifen. Das
untere Ende der Federn stiitzt sich gegen eine in den Lafettenwidnden gelagerte
Traverse, welche nach oben zu zwei Fiihrungshiilsen ausgebildet ist. In diesen
Hiilsen fiihren sich die beiden Federhiilsen, welche oben eine Ausnehmung fiir die
Nase der Schildzapfenansitze und Locher fiir den Spannschliissel haben. In der
Mitte der Fiihrungshiilsen ist ein Stiitzrohr verschiebbar angebracht; die Bohrung
des oberen Teiles enthélt das Muttergewinde fiir den in der Federhiilse
befindlichen Zapfen zum Vorspannen der Federn. In der Traverse ist eine Sperre
eingebaut, mit der die beiden Federn bei 0° Rohrerh6hung ausgeschaltet und
daher die Wiege leicht herausgenommen werden kann. Der untere Teil der
Stiitzrohre ist geschlitzt und die beiden Enden umgreifen bei O° Rohrerh6hung
die Sperrwelle. Beim Verdrehen des Sperrwellengriffes unter dem linken
Schildzapfenlager auf »Zu« stiitzen sich die Ansétze im Schlitze der Stiitzrohre

Tafel 13

Tafel 14, 15
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gegen die Sperrwelle und die in letzterem eingeschraubten Federhiilsen konnen
dem Druck der Ausgleichsfedern nicht mehr Folge leisten.

Seitenrichtmaschine.

Sie ist eine parallel zur Lafettenachse in den Lafettenwénden gelagerte
Schraubenrichtmaschine, welche den Lafettenkorper auf der Achse seitlich
verschiebt, wobei eine Drehung der Lafette um den gestiitzten Sporn erfolgt. Die
Seitenrichtmutter ist leicht l6sbar, jedoch nicht drehbar mit der aus der Achse
aufgeschraubten Schelle; die Seitenrichtspindel ist drehbar mit der linken
Lafettenwand verbunden. Spindel und Mutter sind in der Bohrung der Tafel 17, 18
Triebradwelle untergebracht. Die Verdrehung der an der linken Lafettenseite
gelagerten Seitenrichtkurbel wird durch zwei Kegelrdder im
Seitenrichtmaschinengehduse auf der Seitenrichtspindel {ibertragen.

Achse und Réder.

A c h s e: Die hohle stdhlerne Lafettenachse ist im Achslager verschiebbar,
jedoch infolge einer Geradfiihrung durch Keil und Nut nicht drehbar gelagert. Am
rechten Achsteil ist eine Schelle anfgeschraubt, mit welcher die Seitenrichtmutter
mittels ihrer Kupplungssbolzen leicht 16sbar mit der Achse verbunden wird. Am
linken Achsteil ist oben eine Strichteilung (1 :6400) fiir die Seitenverschiebung
angebracht. Die Mittellage ist mit 200, die duBBerste rechte mit 140 und die
duBerste linke mit 260 angezeigt.

R 4 de r: Auf den beiden Achsstengeln sind die Nabenbiichsen der Rider
durch die Lehnnégel nicht drehbar und nicht verschiebbar gelagert. Die Rader
drehen sich auf den festgehaltenen Nabenbiichsen, so dasB3 auch bei
abgenommenen Rédern die gleitenden Fldchen immer in Beriihrung bleiben und
daher Verschmutzungen und Verreibungen dieser Flachen unmdéglich sind. An
den @ufleren AchsstoB3biichsen ist ein drehbarer Zughaken und ein mit einem
Sicherungsring verseheuer Lehnnagel angebracht. Zum Schmieren der Réder ist
im inneren Nabenteil eine Offnung vorgesehen, welche mit einer Schraube
verschlossen ist. Die Ridder haben stidhlerne Reifen und Naben, hdlzerne Speichen
und Felgen .

Tafel 15

Tafel 19

d) Schutzschild.

Der Schutzschild ist aus schuB3sicherem Blech hergestellt und besteht aus dem
rechten und linken Schildteil. Jeder Schildteil ist mit einem Unterteil versehen,
welcher beim Fahren und Aufpacken auf den Oberteil geklappt werden kann. Die
verhéltnisméBig groBe Rohrscharte ist durch eine Schildhaube, die Visierscharte
im linken Schildteil durch drei kleine Schartentiiren abgeblendet. Der
Schutzschild ist mit dem Lafettenkorper durch die wagrechten Schildtrager und
den schrigen Schildstiitzen verbunden und nimmt daher an der
Seitenverschiebung der Lafette teil. Durch den oben angebrachten Schildriegel
und durch die Klemmschraube auf der Schildhaube werden die beiden Schildteile
auf der Lafette zusammengehalten. Die Schildtrager und Stiitzen werden in den
Lagern an der Lafette durch Fliigelmuttern festgeklemmt. Zum Aufpacken der
Schildteile konnen dieselben an die Bleche geschwenkt und durch einen Riemen
festgehalten werden; Uberdies befinden sich hier noch an der riickwirtigen Fliche
der Schildoberteile zwei Authingebiigel und Klammern.

Tafel 30



3.Richtmittel
a) Aufsatz

Derselbe ist eine von der Rohrerh6hung unabhéngige Zeigervisiervorrichtung

mit selbsttétiger Einstellung der Derivation, GeldndewinkelnieBvorrichtung,
Vorrichtung zum Ausschalten des schiefen Réderstandes und des Geldndewinkels

Der Aufsatz ermoglicht nachstehende Richtvorginge:

a) Einstellen und Erteilen jeder beliebigen Rohrerh6hung bei unveréndert auf
das Ziel oder Hilfsziel gerichtetem Fernrohr mit Berticksichtigung des
Terrainwinkels

b) Genauer Ausgleich des Einflusses des schiefen Riderstandes bei jeder Tafel 97
Rohrerh6hung

¢) Anvisieren von Hilfszielen im Umkreise von 3600. Der Aufsatz ist um den
linken Schildzapfen drehbar angeordnet und stiitzt sich auf eine an der
Lafettenwand angebrachte Konsole.

Geldndewinkeltrieb: Inder Konsole ist ein Lager mittels Deckel und
Fliigelmutter festgehalten, in welchem der Trieb fiir das Einstellen des
Geldndewinkels untergebracht ist. Drehbar im Lager ist eine Mutter, deren unteres
Ende zu einem kleinen Handrad ausgebildet ist, gelagert. Das obere Ende der
Spindel ist als Gabel ausgebildet, auf deren Bolzen der Aufsatzkorper beim Tafel 19, 97
Ausschalten des schiefen Radstandes gleitet. Beim Drehen des Handrades wird Fig.3
die Spindel nach oben oder unten geschraubt, wodurch der Aufsatz samt Fernrohr
und Hohenrichtzeiger um den Schildzapfen verdreht wird. Hiedurch wird das
Fernrohr der Hohe nach auf das Ziel gerichtet, wiahrend gleichzeitig durch die
Verdrehung des Aufsatztragers der entsprechende Gelindewinkel eingestellt wird.
Durch den Gelindewinkeltrieb kann der Aufsatz um +20° und —10° verdreht
werden.

Aufsatzkorper: Derselbe enthilt in seinem Innern die
Entfernungstrommel samt Vorrichtung zum Einstellen des Schulwinkels, im
oberen Ende die GelindewinkelmeBvorrichtung und auf derselben die
Fernrohrbiichse.

Die Antriebswelle, welche riickwérts ein kleines Handrad trigt, besitzt zwei
Schneckentriebe. Beim Einstellen des SchuBwinkels wird durch den riickwirtigen
Trieb die Entfernungstrommel und gleichzeitig durch den vorderen Trieb die
Erhohungsscheibe und mit dieser der Aufsatztrdger mittels des darauf befestigten
Schneckenringes verdreht; die Entfernungstrommel hiebei gegeniiber dem Tafel 19
Aufsatztrager um das Siebensache. Am Aufsatzkorper ist ein durch ein Schauglas
abgedecktes Fenster ausgeschnitten, durch welches die Entfernungstrommel auf
eine gewisse Breite gesehen werden kann. Das Schauglas ist durch vier Klappen
abgedeckt, auf welchen die Ladungen, mit denen geschossen wird, verzeichnet
sind; unter jeder Klappe ist die entsprechende Entfernungsteilung auf der
Trommel ersichtlich.

Geldndewinkelmesser: Derselbe ist im oberen Teil des
Aufsatzkdrpers untergebracht und ermoglicht einerseits das Messen der
Gelandewinkel, anderseits das Einstellen des Gelidndewinkels bei indirektem
Richten.

Das geriffelte Griffrddchen sitzt auf einer Schneckenspindel, welche innen in
eine Schneckentrommel eingreift. Diese Trommel trigt auBen in einem Gehéduse
eine Libelle und riickwirts iiber einen Teil des Umfanges eine Richtskala. Auf der Tafel 19, 97
Schneckenspindel ist vor dem Griffrddchen ein Skalenring aufgeschoben Durch
Drehen des Griffrddchens wird die Trommel und mit derselben die Libelle



verdreht; am Umfang der Trommel werden die Hunderter, am Umfang des
Skalenringes Zehner und Einer abgelesen.

Aufsatztrdger: Der Aufsatzkorper ist im Aufsatztrager durch zwei
Zapfen aufgehdngt. Zwei seitliche Arme des Aufsatzkorpers ragen in solche des
Trégers hinein und hdngen an den beiden die Arme durchgreifenden Aufsatztrager
-Drehzapfen.

Eine nach unten reichende Verlidngerung des Aufsatztragers enthdlt die
Radstands-Berichtigungsschraube.

Die Befestigung des Aufsatzes auf dem Schildzapfen erfolgt durch die in der
Nabe des Aufsatztragers drehbar angeordneten Biichsen, welche innen die Nut fiir
den Fiihrungskeil am Schildzapfen und im linken Ende eine Tafel Fliigelschraube Tafel 20, 97.
enthilt. Das rechte Ende ist zu einer Segmentscheibe ausgebildet, an deren Fig.1
riickwértigem Ende der Hohenrichtzeiger im Aufsatztrager beim Rohrerhohen
anschldgt. Durch die Fliigelschraube wird die Biichse am linken Schildzapfen
festgehalten und durch den Keil am Drehen aus demselben verhindert. Beim
Einstellen des Gelindewinkels oder SchuBBwinkels dreht sich der Aufsatztrager
auf der Biichse und nicht auf der Fliche des Schildzapfens, hiedurch wird einem
Verschmutzen oder Beschidigen der Gleitfliche vorgebeugt Das obere Ende des
Aufsatztragers ist mittels einer Schutzkappe zu einem Gehéuse ausgebildet, in
welchem ein federnder Zeiger um einen Zapfen drehbar gelagert ist, dessen oberes
Ende durch einen Schlitz des Gehéduses hinausragt und beiderseits eine Marke
trigt. Diese Marke wird beim Einstellen des Rohres in Ubereinstimmug mit den
Strichmarken am Aufsatztriger und der Schutzkappe gebracht. Das untere Ende
des Zeigers ist zu einem Anschlag ausgebildet, an welches die Segmentscheibe
der Aufsatztragerbiichse zum Anstoen gebracht werden kann. Durch eine Feder
wird der obere Teil des Zeigers stets nach riickwirts gedriickt.

Radstandberichtigun g: Fiir das Ausschalten der Einfliisse des
schiefen Radstandes muf3 der Aufsatzkdrper mit Fernrohr um eine zur Rohrachse
stets parallele Achse verstellt werden konnen. Hier ist der Aufsatzkorper mittels
seiner beiden Drehzapfen im Aufsatztrager aufgehdngt und kann um diese
geschwenkt werden. Die Verldngerung der Drehzapfen bildet die vorerwéhnte
Achse.

Im unteren Ansatz des Aufsatztrigers ist die Radstand- Tafel 97
Berichtigungsschraube gelagert, deren Schnecke in den Zahnkranz der nach unten
verldngerten Erhohungsscheibe des Aufsatzkorpers greift. Die Erthohungsscheibe
wird oben durch eine Feder, welche teils im Aufsatztrager und teils in der
Erhohungsscheibe gelagert ist, stets vorn Aufsatztrager weggedriickt. Durch
Drehen an der Berichtigungsschraube kann der Aufsatzkorper mit dem Fernrohr — Fig.1
gegen den festen Aufsatztriger so lange verschwenkt werden, bis die
Radstandlibelle, welche oberhalb des Geldndewinkelmessers am Aufsatzkorper
angebracht ist, zum Einspielen gelangt ist; dann ist der schiefe Radstand
ausgeglichen Am Aufsatztréger ist eine Skala angebracht, von welcher bei Bedarf
die Neigung in Graden abgelesen werden kann.



Skalen am Gesschiitzaufsatz Am Umfang der
Entfernungstrommel von rechts nach links sind folgende Teilungen:

| Vezeichnung Benennung Reiheite
ber Klappe ver Labung ber Teilung in m
| 1 Ladung 1 0 big 3800
! 2 Yadbung 2 () big 4600
| 3 Ladbung 3 0 big 5800
| Z Sufagladung | 4000 big 7000

In den Teilungen sind die 25 m durch kurze, die 50 m durch halblange, die
100 m durch lange Striche eingeritzt und die 200 m beziffert.

Die Teilung auf der Trommel des Geldndewinkelmessers reicht von 0 bis 600
Strich, wobei die 100 bezeichnet und die 200 Strich beziffert sind.
Der Skalenring ist in 100 Teile geteilt, wobei die Einer bezeichnet und Zehner
beziffert sind; es 146t sich ein Strich genau ablesen.

Ein Strich ist der Winkel dessen Bogen der 6400. Teil des Kreisumfanges ist;
er entspricht nahezu dem Geldndewinkel eines 1000 m entfernten und um I m
erhohten Zieles. Es sind 360° = 6400 Strich, 90° = 1600 Strich, 45° = 800 Strich
und 1 Strich =3"22.5"".

Wirkungsweise des Aufsatzes.

In der Normalstellung des Aufsatzes steht die Libelle auf 200, die Ablesekante
schneidet mit dem Nullstrich der Entfernungsteilung ab, das Fernrohr steht
»normal«.

Wird nun die Geldndewinkellibelle durch Betitigung des Geldndewinkeltriebes
und die Radstandlibelle durch die Radstandberichtigungsschraube zum Einspielen Tafle 96
gebracht, so liegen dann Aufsatzachse und Visierlinie wagrecht. Wird der Fig. 7
Hohenrichtzeiger im Aufsatztrager mit der Hohenrichtmarke durch Betétigung der
Hohenrichtmaschine in Ubereinstimmung gebracht, so steht dann auch die
Rohrachse wagrecht und parallel zur Visierlinie und Aufsatzachse.

Erteilen des Geldndewinkels: Wird mit der Entfernung 0 ein
um den Geldndewinkel n {iberhohtes Ziel anvisiert, so mul} die Visierlinie mittels
des Geldndewinkeltriebes um den Winkel n verschwenkt werden. Hiebei wird der
ganze Aufsatz um den Winkel n und nach Einstellen des Zeigers mit der
Hohenrichtmaschine auch das Rohr um dasselbe Maf3 verstellt. Wird die Tafel 96
Geldndewinkellibelle durch Betétigung des Griffrddchens zum Einspielen Fig.8
gebracht, so zeigt dieselbe den Winkel n an.

Ist ein direktes Anwisieren des Zieles nicht moglich, so kann durch Einstellen
des ermittelten Geldndewinkels an der Geldndewinkellibelle und durch
Einspielenlassen derselben bei Betdtigung des Geldndewinkeltriebes und der
Hohenrichtmaschine der Rohrachse die entsprechende Neigung erteilt werden.

Erteilen des SchuBwinkels: Wird die Entfernungsspindel bei 0°
Geldndewinkel betitigt, so verbleibt der Aufsatzkorper mit dem Fernrohr und der
Gelidndewinkellibelle in Ruhe. Die Erhéhungsscheibe und mit ihr der Tafel 96
Aufsatztrager samt Hohenrichtzeiger werden dagegen um den Winkel s



verschwenkt, welcher der eingestellten Entfernung entspricht. Wird nun das Rohr
durch Betétigung der Hohenrichtmaschine so lange erhoht, bis der
Hohenrichtzeiger mit der Hohenrichtmarke am Aufsatztréger tibereinstimmt, so  Fig. 9
erhilt das Rohr ebenfalls die Neigung des Schullwinkels.
Erteilen der Erhohung: Wird der nach dem Vorhergehenden auf
den SchuBwinkel eingestellte Aufsatz durch Betitigung des Gelindewinkeltriebes
noch um den Gelidndewinkel geschwenkt, so vergroBert sich die
Winkelabweichung der Hohenrichtmarke von ihrer Nullstellung noch um den Tafel 96
Geldndewinkel. Fig.1
Wird nun der Hohenrichtzeiger mit der Hohenrichtmarke durch die
Hohenrichtmaschine zum Ubereinstimmen gebracht, so wird das Rohr um die
Summe der beiden Winkel gegen seine urspriingliche Lage verstellt.
Ausschalten des schiefen Ridderstandes: Wird von der
Derivation abgesehen, so wird ein Ziel dann getroffen, wenn die durch die
Rohrrachse gelegte Vertikalebene durch das Ziel geht. Ist die Unterlage und somit
auch die Schildzapfenachse wagrecht, so verschwenkt sich die Rohrachse beim
Erhohen des Rohres in der Vertikalebene.
Beim schiefen Réderstand neigt sich die Schildzapfenachse; wird nun das Rohr
erhdht, so tritt die Rohrachse aus der urspriinglichen Vertikalebene immer mehr
und mehr heraus und entfernt sich vom Ziel. In gleicher Weise wie die Rohrachse Tafle 97
verhilt es sich auch mit der Aufsatzachse, da sie zu der jeweiligen Lage der Fig. 1 und 3
Rohrachse bei erh6htem Rohr parallel steht. Sie tritt somit um dasselbe MaR3 aus
der durch sie in der Normalstellung gelegten Vertikalebene seitlich heraus. Soll
nun das Ziel getroffen werden, so mufl die Wisierlinie, beziehungsweise das Rohr
seitlich verschwenkt werden. Nachdem sich mit Hilfe der Radstandlibelle der um
die Aufsatzachse drehbare Aufsatz vertikal stellen 143t, wird die Visierlinie in die
durch die Aufsatzachse gelegte Vertikalebene gebracht und dadurch das Mal}, um
welches die Visierlinie und somit auch die Rohrachse beim schiefen Ridderstand
zu verschwenken ist, ersichtlich. Die Verschwenkung erfolgt durch die
Seitenrichtmaschine oder durch Verwerfen des Protzstockes.
Ausschalten der Derivation: Der Derivation wegen weichen
die Geschosse vom Ziel mit zunehmender Schuflentfernung immer weiter nach
rechts ab. Soll das Ziel getroffen werden, so muf3 daher die durch die Rohrachse
gelegte Vertikalebene bei durchgefiihrter Richtung um das Mal3 der Derivation
nach links verschwenkt werden.
Um das automatisch bewirken zu konnen, ist die Radstandlibelle am
Aussatzkorper derart angebracht, das; bei einspielender Libelle der Aufsatz eine
der Derivation entsprechende Neigung nach links erhilt.
Wird der Aussatz gestellt, so verschiebt sich die Visierlinie um so mehr nach
rechts, je groBer die SchuBlentfernung ist; hiebei wird auch die Radstandlibelle
verstellt. Wird die Radstandlibelle erneuert zum Einspielen gebracht, so weicht
die durch die Visierlinie gelegte Vertikalebene um das Mal3 der Derivation nach
rechts vom Ziel ab. Wird nun die Richtung durchgefiihrt, so werden Visierlinie
und Rohrachse um das gleiche MaB nach links verschwenkt und damit die
Derivation ausgeschaltet.

b) Geschiitzfernrohr

Die Visierlinie wird durch die optische Achse des Fernrohres gebildet und ist
durch den Kreuzungspunkt des Fadenkreuzes im Gesichtsfelde gekennzeichnet.

Das Fernrohr wird mit seinem Unterteil in die am Aufsatzkorper befestigte
Fernrohrbiichse eingeschoben und durch eine federnde Sperre festgehalten. Tafel 21



Um das Ziel rasch in das Gesichtsfeld des Fernrohres zu bringen, ist aulen am
Fernrohrkopf (Prismengehduse) eine aus Visier und Korn bestehende Hilfsvisur
angebracht. Zum Richten bei Nacht wird das Fadenkreuz mit Hilfe einer Laterne
usw. durch den Lichtschacht in der Néhe des Einblickes beleuchtet.

Um das Spindellagergehduse im Fernrohrunterteil mit der Ausschrift »Seite«
ist das obere, mit der Aufschrift »Korrektur« und in diesem wieder der
Fernrohrkopf (Prismengehduse) konzentrisch drehbar gelagert. Beim Drehen der ~ Tafel 21, 97
Korrekturtrommel verdreht sich das Prismengehéuse, beim Drehen der
Seitentrommel das Prismengehduse samt dem oberen Spindellagergehduse. Durch
Abwirtsdriicken des Ausloserhebels kann die Korrekturspindel oder
Seitenrichtspindel auler Eingriff gebracht und das Prismengehéuse oder obere
Spindellagergehduse samt Prismengehduse leicht und rasch verdreht werden.

Am Fernrohr sind folgende Skalen:

1. Fiir Seitenwinkel, und zwar am Umfang des oberen Spindellagergehiuses
die Seitenskala von 0 bis 6400 Strich, hievon die Hunderterstriche bezeichnet und
entgegen dem Sinne der Uhrzeigerbewegung beziffert Auf der Seitenteiltrommel
befindet sich eine Skala von 0 bis 100 Strich, hievon sind die Einerstriche
bezeichnet und die Zehner beziffert, so das; ans der Seitenskala die Hunderter und
auf der Trommel die Zehners und Einerstriche abgelesen werden konnen.

2. Fiir Geschiitzkorrekturen, und zwar am Umfang des Prismengehéuses die
Korrekturskala und auf der Korrekturteiltrommel die gleichen Skalen wie fiir die
Seitewinkel.

3 Fiir die Verstellung der optischen Visierlinie des Fernrohres der Hohe nach,
und zwar am Sucher eine Skala von 0 bis 400 Strich, hievon sind die
Hunderterstriche bezeichnet und der 200er Strich mit 2, der 400er Stich mit 4
beziffert der 200 Strich ist rot gekennzeichnet. Auf der Trommel der
Hohenschraube eine Skala von 0 bis 100 Strich, hievon die Einerstriche
bezeichnet und die Zehnerstriche beziffert, so dal am Sucher die Hunderter und
ans der Trommel die Zehner- und Einerstriche abgelesen werden konnen.

In der Normalstellung der Richtmittel zeigen die Skalen folgende Teilstriche:
Fernrohr:

Seitenskala . . .................... 3300
Skala der Seitenteiltrommel . . ..... . ... 0
Korrekturskala . .................. 3200
Skala der Korrekturteiltrommel . ... ... .. 0
Skalaam Sucher..................... 2
Skala der Hohenschraubentrommel . .. .. 0
Geschiitzaufsatz:

Entfernungsteilung . ................... 0
Strichteilung am Geldndewinkelmesser
Skalentrommel . - ................... 200
Skalenring . . ........................ 0

Seitenrichtmaschine:
Skala aufder Achse . ................. 200



¢) Geschiitzrichtkreis.

Derselbe ist ein Ersatzrichtmittel und besteht aus folgenden Bestandteilen:
Nichtkreisunterteil, Nichtkreisgehduse mit Schnecke, Korrekturscheibe,
Seitenscheibe mit Klemmschraube, Dosenlibelle und Richtglas. Tafel 23

Der Geschiitzrichtkreis wird zum Gebrauche mit dem Unterteil an das Rohr
ausgesetzt, wobei die Langsseite der Fuplatte des Unterteils an der Langsseite
des Ouadrantenanschlages und die Breitseite ebenfalls an jene des
Quadrantenanschlages zum Anliegen kommt. Um den Richtkreis wagrecht zu
stellen, ist sein Gehduse am Unterteil nach vorn und riickwérts schwenkbar und
durch eine Fliigelmutter festklemmbar. Die Korrekturscheibe ist mit ihrem
Zahnkranz und durch ein Griffridchen verdrehbar. Dariiber liegend ist die
Seitenscheibe angeordnet, welche nach Liiften der Klemmschraube von Hand aus
rasch verdreht werden kann. Das Richtglas ist durch die Hohenstellschraube der
Hohe nach verschwenkbar, seine wagrechte Lage ist durch eine Marke am
Seitenstander gekennzeichnet.

Seitenscheibe und Korrekturscheibe besitzen eine Strichteilung

(360° = 6400 Strich), deren Bezifferung entgegengesetzt dem Uhrzeiger ist. Die
Korrekturscheibe hat nur Hunderterstriche, die Seitenscheibe jedoch noch 25 er,
50 er und 75 er Teilstriche auf beiden Teilungen sind die geraden Hunderter
beziffert. Der Umfang der Schneckentrommel ist in hundert Teile geteilt, wovon
die Zehner beziffert sind. Fiir die Korrektur werden die Hunderter an der
Korrekturscheibe und die Einer und Zehner von der Schneckentrommel
eingestellt. Die Seite 1aBt sich mit Hilfe der Seitenteilung und des an der Tafel 22
Korrekturscheibe iiber dem Teilstrich 32 befindlichen Nonius auf fiinf Strich
genau einstellen. Dementsprechend ist die zu kommandierende Seite stets auf eine
durch 5 teilbare Zahl abzurunden. Seitendnderungen von 1, 2, 3 oder 4 Strich
miissen an der Korrekturskala eingestellt werden. Die Richtung ist dann eine
entsprechende, wenn die Spitze des weilen Winkels im Richtglas den tiefsten
Punkt der Visiereinschnitte beriihrt und die Richtung auf den beabsichtigten
Zielpunkt geht.

Bei normal gestellten Richtkreis zeigen die Skalen folgende Teilstriche:

Seitenskalal 3200 gegeniiber dem Nullstrich am Nonius.

Korrekturskala 3200.

Skala der Schneckentrommel: 0.

Richtglashohenstellung: Ubereinstimmung der Marke am Richtglas und
Seitenstander.

d) Quadrant.

Bei unbrauchbarem Geschiitzfernrohr oder Aufsatz wird zum Erteilen der
Hohenrichtung sowie zum Messen der Schildzapfenneigung und zur Rektifikation
der Libellenquadrant verwendet. In der Mittelplatte lagert die Triebradwelle, auf  Tafel 24
welcher vorne die Skalaplatte und riickwérts das Triebrad befestigt sind; vorne ist
auf der Triebradwelle noch der Zeiger iiber der Skalaplatte und dem Skalaring
verschiebbar angeordnet und kann mittels der Fixierschraube festgeklemmt
werden. Zum Drehen der Triebradwelle dient eine Fliigelmutter. Das Triebrad
greift mit seinen Zéhnen in den Zahnbogen, auf dessen unterem Teil eine durch
ein Griffradchen verschwenkbare Libelle gelagert ist. Die Feststellung des Tafel 25
Zahnbogens in den verschiedenen Stellungen erfolgt durch eine Fixierschraube



Skalen amQuadrant: Am Skalenring des Quadrantenkérpers sind
folgende Teilungen:

1.AuB3en eine Strichteilung von 0 bis 800 reichend;

(360 x2)
die Doppelstriche ——— bezeichnet und die Zehnerstriche beziffert.
6400
2. In der Mitte eine Entfernungsteilung fiir die ,,Ladung 3*, von 0 bis 5800
reichend; die 50 er und 100 er m bezeichnet und die 200 er m beziffert

3. Innen eine Entfernungsteilung fiir die ,,Zusatzladung*, von 4000 bis 7000 m
reichend; die 50 er und 100 er m bezeichnet und die 200 er m beziffert.

4. Auf der Skalaplatte befindet sich eine Geldndewinkelteilung, von 0 bis 650
Strich reichend; die 50 er und 100 er bezeichnet, die 20 mit kleinen, die 100 Strich
mit groflen Ziffern beschrieben. Die Teilstriche von 0 bis 200 sind rot
gekennzeichnet. Es konnen als kleinstes Ma3 ohne Nonius flinf Strich abgelesen
werden. Auf dem Zeiger befindet sich ein Nonius von 0 bis 5 Strich reichend, die
Striche 0 und 5 beziffert. Fiinf Striche des Nonius teilen 20 Striche der
Geldndewinkelteilung, es kann daher mit Hilfe des Nonins als kleinstes Maf} von

360 °
der Geldndeeinteilung ein Strich ——— abgelesen werden.
6400
Auf der Korrekturtrommel des Griffrddchens eine Korrekturteilung von
0 bis plus minus 50 Strich reichend, die Einser bezeichnet, die Zehner beziffert
Das Normalstellen des Quadranten geschieht in folgender Weise: Tafel 24
Nach Liiften der Zeigerklemmschraube wird der Nullstrich des Nonius auf
dem rot bezeichneten und bezifferten Strich ,,200" der Geldndewinkelskala
eingestellt, nach Abziehen der Zeigerklemmschraube und Liiften der
Zahnbogenklemmschraube durch Drehen an der Fliigelmutter die Ablesemarke im
Fenster mit dem Nullstrich der Strichskala zur Ubereinstimmung gebracht, die
Zahnbogenklemmschraube angezogen Die Korrekturtrommel ist auf den
,,0¢-Strich einzustellen.

e) Notvisier.

Das Notvisier und das am Rohrfiihrungsmantel befindliche Visierkorn bilden
die Notvisierlinie zur Erteilung der Seitenrichtung bei unbrauchbar gewordenem
Geschiitzfernrohr. Es besteht aus der Querarmfiihrung und dem Querarm.

Zur Erteilung der Seitenrichtung wird die Querarmfiihrung in das Lager des
Schutzschubers am Rohrhinterstiick, der Querarm in die mit einer Schleiffeder
versehene schwalbenschwanzformige Nut der Querarmfiihrung so weit von rechts
nach links eingeschoben, bis der entsprechende Teilstrich mit der Marke auf der
Querarmfiihrung tibereinfillt.

Auf jeder Seite des Querarmes ist eine Strichteilung von 60 Strich, hievon
sind die Einer bezeichnet, die Zehner beziffert Die Bezifferung beginnt auf jeder
Seite mit 3200, fillt auf der einen Seite bis 3140 und steigt auf der andern Seite
bis aus 3260.

Wird das Notvisier nicht verwendet, so ist es im Richtmittelverschlag zu
versorgen und der Schutzschuber im Lager am Rohrhinterstiick unterzubringen
Dieser und das Visierkorn bilden die Notvisierlinie zur Erteiung der Seiten- und
Hohenrichtung bei Abwehr von Nahangriffen.



f) Mef3platte.

Die MefBplatte: Die MeBplatte dient zur Bestimmung von
Seitenabweichungen, zur Festlegung der scheinbaren GroBe der normalen
Sprenghdhe, zur Ermittlung der Geschiitzkorrektur, wenn der Batterierichtkreis
Hilfsziel ist, zur Bestimmung von Seitenwinkeln, wenn der Nichtpunkt oder das
Hilfsziel in der Ndhe des Zieles liegt, zur Bestimmung relativer Geldndewinkel,
zur anndhernden Bestimmung von (absoluten) Geldndewinkeln, zur Beurteilung
der UberschieBbarkeit einer Deckung usw. Die MeBplatte ersetut bei Losung
dieser Aufgaben innerhalb der Grenzen ihrer Anwendbarkeit den
Batterierichtkreis, die Gesichtsfeldskala des Feldstechers, den Libellenquadranten,
beziehungsweise den Geschiitzaufsatz.

Die Schnur der MeBplatte muf3 eine solche Linge haben, dafl die Entfernung
der wagrecht vor dem Auge gehaltenen Mefplatte von diesem 500 mm betragt.
Dann entspricht der Winkelabstand des kleinsten Abstandes an den Strichskalen = Tafel 22, 23
einem Doppelstrich und ist gleichwertig mit zwei Strichen an den Strichskalen der
Richtmittel. Auf der Strich- und Korrekturskala der MeBplatte sind die Striche
Imm voneinander entfernt. Die MeBplatte kann daher auch als Millimetermalstab
verwendet werden.

Aufbeiden Seiten an der linken Kante befindet sich eine Skala mit
Doppelstrichen von 0 bis 200 Strich, ferner nahe dem unteren Rande die
Bezeichnung ,,7.5 cm M.15%. Auf jener Seite, welche in der Mitte mit der
Entfernungsskala von 200 bis 5500 m versehen ist, befindet sich rechts eine
Korrekturskala, jener des Geschiitzfernrohres gleich, mit dem Strich 32 in der
Mitte, nach oben auf 31 fallend und nach unten auf 33 steigend. Auf der zweiten
Seite ist nebst der Strichskala noch eine Kilometereinteilung im Maf3e
1:7500 m bis zu 6 km reichend. Der kleinere Einschnitt der MeBplatte ist 5 Strich,
der groBere 7 Strich.

Messen von seitlichen AbstdndenzweierPunkte
(Zielbreiten, Seitenabweichungen): Hiezu hélt man die Kante mit der Strichskala
wagrecht vor das Auge, stellt die Ecke der Kante auf den links liegenden Punkt
und verschiebt den Daumennagel auf der Kante so weit nach rechts, bis die Visur
iiber denselben auf den rechts liegenden Punkt geht. Die von der MefBplatte
abgelesene Zahl gibt den seitlichen Abstand der beiden Punkte (Zielbreite,
Seitenabweichung) in Strichen an.

Festlegung der scheinbaren GréBe der
Sprenghohe: Man hilt die MeBplatte bei gespannter Schnur so vor das Auge,
daf3 die Kante mit den Einschnitten ungefahr lotrecht ist. Wenn der untere Rand
des kleineren (groBeren) Einschnittes auf die EinschieBlinie eingestellt ist,
bezeichnet der obere Rand des kleineren (groferen) Einschnittes die scheinbare
GroBe der normalen Sprenghdhe n=5/6 /7/ ) Strich flir Schrapnells bei der
Ladung 3 und Zusatzladung (Ladung 2 /Ladung 1/). Fehlt im Hintergrund des
Zieles ein geeigneter Anhaltspunkt fiir die Beurteilung der Sprenghdhen, so kann
auch ein solcher seitwirts des Zieles gewdhlt werden. In diesem Falle sind die
Sprengpunkte auf eine durch den seitlichen Anhaltspunkt gelegt gedachte
wagrechte Linie zu beziehen. Mangelt auch dieser, so ist der Anhaltspunkt im
Vordergrund des Zieles zu suchen. Unter diesen Verhiltnissen stellt man den
oberen Rand des betreffenden Einschnittes auf die Einschieflinie ein und sieht
nach, wo die Visur iber den unteren Rand des Einschnittes den Boden trifft.

Den scheinbar lotrechten Abstand ,, Einschief3linie — Visur tiber dem unteren
Rand am Boden ,, {ibertrdgt man nach aufwérts und erhilt hiedurch ebenfalls die
Linie — allerdings nuverldBlicher -—-, wo die normalen Sprengpunkte liegen



sollen.

Die Festlegung der scheinbaren Grofle der normalen Sprenghdhe am
Hintergrunde des Zieles gehort zu den Vorbereitungen des Schiefens.

Ermittlung der Geschiitzkorrekturen: Fiir diese Messung
kann die MeBplatte nur verwendet werden, wenn der Batterierichtkreis das erste
Hilfsziel ist und die Ermittlung der Geschiitzkorrektur nicht vor Einlangen der
Batterie erfolgen konnte.

Zum Messen der Geschiitzkorrektur hilt der Batterickommandant die
Korrekturskala der MeB3platte mit dem Strich 3200 gegen den Zweimeterstab
(Leitgeschiitz) und liest die einzelnen Geschiitzkorrekturen bei unverdnderter
Lage der MeBplatte fiir die Geschiitze ab.

I1. Munition

Dieselbe besteht aus:
7.5 cm M.15 G-Schrapnell
7.5 cm M. 15/8a Schrapnell
7.5 cm M.15/15a Granate
7.5 cm M. 15 Patronenhiilse

Beim Schuf3 wird das Geschof3 durch das kupferne Fithrungsband am
zylindrischen Teile in der gezogenen Bohrung des Rohres gefiihrt Die Zentrierung
des Geschosses in der Bohrung erfolgt durch den Zentrierwulst. Schrapnell und
Granate sind einwdndig Das G - Schrapnell ist etwas ldnger als das Schrapnell.

1. 7-5 em M.15 G-Schrapnell

Das G-Schrapuell besteht aus der GeschoBhiilse, dem stdhlernen Granatkopf,
dem G-Schrapnell-Doppelziinder und der Sprengladung.

Wirkungsweise: Dieses Geschof3 explodiert als Schrapnell in der Luft
(weifle Rauchwolke), der Kopf des Geschosses fliegt in der verldngerten Flugbahn
weiter und explodiert im Aufschlage als Granate mit schwarzer Rauchwolke. Das
Geschof hat demnach Doppelwirkung. Diese Wirkungsart ist anzuwenden gegen
Schildbatterien jeder Art, Truppenziele, auch solche im Schiitzengraben, da der
GeschoBkopf auch schwéchere Unterstinde durchschldgt und unter denselben
explodiert. Da der Kopf in der Flugbahn weiterfliegt, zeigt er dem Beobachter die
jeweilige Lage der Flugbahn zur Einschielinie und unterstiitzt damit die
Beurteilung der Lage der Schrapnellsprengpunkte wesentlich.

Im Aufschlage kann das G-Schrapnell wie eine gewohnliche
Kopfziindergranate verwendet werden, da sich auBer der Sprengladung im
GeschoBkopf auch noch zwischen den Fiillkugeln Sprengstoff befindet, wodurch
die Sprengwirkung dieses Geschosses die eines gewohnlichen
Aufschlagschrapnells bedeutend iibertrifft Das G- Schrapnell kann daher gegen
alle festen Ziele, wie Erddeckungen, Mauern (mit Ausnahme von
Bruchsteinmauern) und Gebiude, an Stelle von Granaten verwendet werden.

Auf der unteren (drehbaren) Satzscheibe des G- Schrapnelldoppelziinders
befindet sich die Tempierskala fiir das SchieBen mit der Ladung 3, auf der oberen
(festen) Satzscheibe jene fiir das Schieen mit der Zusatzladung. Letztere beginnt,
so wie die Aufsatzteilung, erst bei der Entfernung 4000 und ist zum Unterschiede
von der anderen Tempierskala rot und mit der Bezeichnung ,,Zusatzladung«
versehen. Der zu dieser Teilung gehdrige Tempierzeiger befindet sich auf der

Tafel 26



unteren Satzscheibe und ist ebenfalls rot.

Beim SchieBen mit den Ladungen 1 und 2 muf die zutreffende Tempierung den
SchieBtafeln entnommen werden.

Die Tempierteilung der unteren Satzscheibe (Ladung 3) reicht von 600 bis
6600 m, die der oberen (Zuatzladung) von 4000 bis 7800 m; bei beiden Teilungen
sind die 50 m— Striche kiirzer, die 100m Teilstriche langer und die geraden 100 m
Teilstriche beziffert. Ferner ist auf der unteren Satzscheibe ein Strich mit
, V¢ (Vortempierung) und einer mit ,,K* (Kartitschschrapnell) bezeichnet.

Das Tempieren (Erteilen der filir die rechtzeitige Explosion des Geschosses
erforderlichen Ziinderstellring) erfolgt mittels Tempierstiftes.

Zum Schutze gegen schédliche Einfliisse, feuchter Magazine oder
Lufitfeuchtigkeit erhalten die Schrapnells eine aufgeldtete (aufgeschraubte,
anfgekornte) Verkappung aus Messing-(Eisen-)blech mit Draht und Ring.

Zum Entkappen wird der Ring von Hand ans gehoben und die Verkappung
durch gleichméBiges Ziehen entlang des Umfanges derselben abgezogen (Die ans-
geschraubte Verkappung ist durch Linksdrehen abschraubbar.)

Die 75 cm M.15 G - Schrapnells sind durch den gelb gestrichenen Kopfund
einen gelben Stern am zylindrischen Teil gegeniiber den 7.5 cm M.15 Schrapnells
besonders gekennzeichnet

2.7.5 em M.15/8a Schrapnell.

Dasselbe ist dem G - Schrapnell dhnlich, etwas kiirzer und hat in die
Mundlochbiichse den M.8a Schrapnelldoppelziinder eingeschraubt, der so
eingerichtet ist, da3 er entweder als Zeit- oder Aufschlagziinder zur Wirkung
gelangen kann. Die obere Satzscheibe ist fest, die untere drehbar mit dem Tafel 98
Ziindkorper verbunden. Die Anordnung und Einteilung der Tempierskala ist die
gleiche wie beim G - Schrapnelldoppelziinder.

Die Tempierskala reicht auf der unteren Satzscheibe (fiir Ladungen 1 bis 3)
von 600 bis 5600m, auf der oberen Satzscheibe (fiir Zusatzladungen) von 4000 bis
6400 m.

Anordnung der Tempierzeiger und Tempieren wie beim
M.15 G - Schrapnelldoppelziinder.

Die Verkappung ist aus Eisenblech in gleicher Art wie bei dem G-Schrapnell
hergestellt. Zum Entkappen des Schrapnells dient der an einem Ende zu einem
Tempierstift aus-gebildete Entkappungshaken, welcher hiezu in die Schlinge des
Verkappungsdrahtes eingehéngt und die Verkappung durch einen kriftigen Zug in
der Richtung gegen die GeschoBachse abgerissen wird.

Wirkungsweise: Die Einrichtung des Ziinders ist derart getroffen, daf3
die tempierten Geschosse auf der betreffenden Entfernung mit Luftexplosion, die
auf » A« tempierten im Aufschlag zur Wirkung kommen. Auf »V« tempierte
Schrapnells explodieren 270 bis 300 m, auf »K« tempierte ungefdhr 10m vor der
Miindung.

3. 7-5 ecm M.15/15a Granate.

In die Mundlochbiichse ist der rohrsichere M.15a Granatziinder und diese in
die stidhlerne GeschoBhiilse eingeschraubt.

Bezeichnet ist die Granate mit einem 2 cm breiten roten Ringsstreifen
zwischen Zentrierwulst und Fithrungsband.

Wirkungsweise: Beim Auftreffen des Geschosses auf einen festen
Gegenstand explodiert die Granate durch die Wirkung des



M.15a Granatziinders.
4.7.5 cm M 15 Patronenhiilse

Sie enthilt die aus Teilpatronen 1 bis 3 und der Zusatzladung bestehende
Pulverladung In die Patronenhlse ist die kurze, mit Bankdichtung adjustierte
Hiilsenziindschraube als Entziindungsmittel der Pulverladung eingeschraubt.

Die Teilpatronen sind Patronensidckchen mit Plittchenpulver gefiillt und je
nach dem Gewichte des enthaltenen Pulvers - auf. einer Seite - fiir die Ladungen
1 bis 3 mit der Ziffer 1 bis 3 und fiir die Zusatzladung mit 4 oder »Zusatzladung« Tafel 27 u. 100
bezeichnet. Die Sdckchen bestehen aus zwei aufeinandergenihten kreisrunden
Sackblattern aus Taffet Die Ladungen find mit der Ziffer nach oben derart in die
Patronenhiilse eingeschlichtet, daB3 die Ladung 1 zuunterst und auf dieselbe die
Ladungen 2 bis 3 nach der Zifferreihenfolge zu liegen kommen. Bei der mit den
drei Ladungen versehenen Patronenhiilfe ist auf die oberste Teilladung der
Ladung - 3 - der untere Hiilsendeckel mit dein Zwirnband nach oben fest
aufgesetzt; auf diesen wird zur Verhinderung des Vorgleitens das Kartonkreuz
und hierauf der obere Hiilsendeckel bis zum Aufsitzen seines Wulstes am
Hiilsenrand eingepref3t

Die Teilpatrone fiir die Zusatzladung ist in einer Zusatzladungsbiichse in den
Munitionsverschldgen verwahrt. Wird mit der Zusatzladung geschossen, so wird
die Teilpatrone auf jene der Ladung 3 geschlichtet und der untere Hiilsendeckel
verkehrt aufgelegt. Oberer Hiilsendeckel und Kartonkreuz entfallen in diesem
Falle.

Zum Ein- und Aufschrauben der Hiilsenziindschraube dient der
Ziindschraubenunterteil-Schliissel.

Wirkungsweise: Beim Abfeuern schldgt der Schlagbolzenstift kréftig
auf die Ziindschraubenkapsel, wodurch sich der Ziindsatz derselben entziindet
durch die beiden Ziindlocher und Anfeuerungséffnungen wird das lose Pulver und
die geprefiten Pulverzylinder der Hiilsenziindschraube zur Entziindung gebracht,
worauf die Pulverladung zur Explosion gelangt.

Die Hiilsenziindschrauben sind am Boden mit dem Muster, Firmazeichen ,
Erzeugungsjahr und der Serie bezeichnet, die Patronenhiilfen am Boden mit dem
Kaliber, dem Muster, dem Firmazeichen, dem Erzeugungsjahr, Serie und
Verifikationszeichen versehen.

Uberdies ist auf dem Hiilsenboden schwarz aufpatroniert: die Serie und Firma
gebrochen durch das Erzeugungsjahr des in der Patrone enthaltenen Pulvers.

5. Verpackung der Munition

In den holzernen Munitionsverschligen sind drei Geschosse und drei
Hiilsenpatronen samt den dazugehdrigen drei Zusatzladungen in der
Zusatzladungsbiichse untergebracht.
Auf einem Tragtier konnen mit Hilfe der Munitionsverschlags —
Anschnallriemen vier solche Verschlidge mit zwdlf kompletten Geschossen
aufaepackt werden. Die Verschldge erhalten auf dem Deckel stets die Tafel 28 u. 29
Bezeichnung der Geschosse, die sie enthalten.
Die Reserveziindschrauben-Unterteile sind zu vier Stiick samt dem
zugehorigen Schliissel in der Ziindschraubenunterteils Kassette verpackt. Die Tafel 75
Kassette ist im Requisitenverschlag Nr. | untergebracht.



I11. Munitionsschutzschild

Zum Schutze der Munitionskanoniere wird neben dem Geschiitz der
zweiteilige Munitionsschutzschild aufgestellt. Die beiden Teile, welche durch
Scharniere miteinander verbunden werden, bestehen ans dem Schildoberteil, dem
Schildunterteil und dem Stiitzrohr. Am rechten Schildteil sind Taschen zur
Aufnahme einer Krampe, am linken zur Aufnahme einer Schaufel angebracht.

Aufstellen des Munitionsschutzschildes:Indie
Scharnierlager des aufgestellten linken Schildteiles werden die Scharnierbolzen
des rechten Teiles eingehéngt, hiebei steht der rechte Schildteil senkrecht nach
riickwérts zum linken Teil. Nach dem Einhidngen wird der Schild etwas nach
vorne geneigt und hiebei der rechte Schildteil um das Scharnier aufgeklappt. Die
beiden Stiitzrohre werden unten geldst und nach riickwérts anseinandergehend am
Boden verspreizt. Die beiden Schildoberteile werden nach oben gegeneinander
verschwenkt nnd der SchlieBbolzen des rechten Teiles in das Lager am linken Teil
eingefiihrt. Aufgeklappt stiitzen sich die inneren unteren Enden der Oberteile in
Gabelstiicken, welche an den Unterteilen befestigt find.

Z erle gen: SchlieBbolzen am Oberteil herausziehen, Oberteile nach auflen
abwirts schwenken, Schild nach vorne neigen, Stiitzrohre anschnallen, rechten
Schildunterteil um 90° nach riickwarts schwenken, Schild aufrechtstellen und
rechten Schildteil nach oben herausziehen.

Tafel 30

I'V. Richt— und Beobachtungsgeriite fiir den
Batterieckommandanten

1 . Batterierichtkreis

Der Batterierichtkreis hat den Zweck, vom Standpunkt des Beobachters aus
die Richtelemente fiir das Schieflen einer Artillerieabteilung in der Weise zu Tafel 95
bestimmen, daf alle Geschiitzte, welche gegen einheitliches Ziel zu wirken haben, Fig. 11
die Richtung auf dasselbe erhalten. Die Parallelstellung der SchuBlinien wird
dadurch erreicht, da3 den Geschiitzen ein Hilfsziel, der Seitenwinkel und die
Geschiitzkorrekturen, kommandiert werden; hiezu muf3 die Basis gemessen, die
Beobachtungsentfernung gemessen oder geschétzt werden.

Das Instrument gestattet auler der Bestimmung des Seitenwinkels und der
Geschiitzkorrekturen noch jene der SchuBlentfernung und des Geldndewinkels der
Batterie zum Ziel.

Der Richtkreis ist beim Schielen gegen Ziele zu verwenden, die von der
Geschiitzstellung aus nicht oder schlecht zu sehen oder nicht leicht zu bezeichnen
sind.

Beschreibun g: Er besteht aus dem WinkelmeBinstrument und dem
Stativ, ersteres 146t sich mit seinem Zapfen auf das Stativ aufsetzen und mit der
Klemme feststellen. Mit der Orientierunggschraube kann der Pivottrdger um
seinen Zapfen und mit ihm der ganze Winkelmesser im wagrechten Sinne gedreht
werden. Mit der Transportschraube kann das Gleitstiick mit dem
WinkelmeBinstrument auf dem Fiithrungsstiick das um den Pivottriager drehbar
gelagert ist, geradlinig verschoben werden. Das Mal3 der Verschiebung wird in
ganzen Teilen an der Verschiebungsskala des Gleitstiickes, in Zehntel— und
Hundertstels Teilen an der Trommel der Transportschraube abgelesen.



Der Richtkreiskorper hat an seiner Mantelfldche eine Teilung von 64 Tafel 31 u. 32
bezifferten Teilstrichen. Von den zwei Bezifferungen lauft die untere —
Geschiitzkorrekturskala — im Sinne, die obere Seitenrichtskala —-
entgegen dem Sinne der Uhrzeigerbewegung Der Schuber gestattet immer nur
eine Bezifferung und eine Aufschrift - ,,Korrektur oder ,,Seite“- zu sehen.

Steht der Fithrungsarm zum Einfithrungsstiick parallel und der Kopf der
Transportschraube auf der dem Pivot entgegengesetzten Seite, so wird
,Seite 0“oder ,,Korrektur 32 abgelesen

An der Teilung der Strichscheibe oder Seitenschraube kann man einen Strich
ablesen. Durch die Hohenschraube kann das Fernrohr nach auf- und abwirts
bewegt werden. An der Geldndewinkelkorrekturskala kann die Steigung der
Visierlinie des Fernrohres gegen das Fithrungsstiick in Hundertstrichen — die
Geldndewinkelkorrektur — abgelesen werden. Zum anndhernden Wagrechtstellen
des Nichtkreises dient die Dosenlibelle.

Beim Einspielen der Libelle des Fernrohres gibt die Geldndewinkelskala die
Steigung der Visierlinie (Gelindewinkel vom Beobachter zum Ziel) gegen den
Horizont in Zehnerstrichen an. Die Einerstriche dieses Winkels sind an der
Teilung des Drehknopfes abzulesen.

Das Auszugrohr 148t sich der Hohe nach verstellen und durch die
Klemmringschraube feststellen.

Die zur Verldngerung der StativfiiBe dienenden FuBBrohren werden mittels der
FuBr6hrenklemmen, die StativfiiBe mittels Feststellklemmen festgestellt. Zum
Batterierichtkreis gehort ein Zweimeterstab. Ist der Stab zusammengesteckt, so
betriagt der Abstand der beiden aufgesteckten Visierscheiben — Mitte zu Mitte —
2m.

Theoretische Grundlagen: Wenn man im Beobachtungspunkt B
(Standpunkt des Batterierichtkreises) den Winkel S bei B mifit und dem Geschiitz Tafel 96
G mit diesem Winkel die Seitenrichtung nach B als Hilfsziel gibt, so wiirde die Fig.12
Schufllinie in die Richtung GZ 1 und nicht in die beabsichtigte Richtung GZ
gelangen. Der Batterierichtkreis ermoglicht nun, ohne eine Rechnung vornehmen
zu miissen, vom Standpunkte B aus durch Visuren von B nach G den Winkel Fig.13
ZGB = S zu messen.

Hiezu wird nach Durchfiihrung der Visur mit Seitenwinkel Null von B nach G
(orientiert) der Mittelpunkt des Teilkreises von B in der Richtung auf G um ein
ganz bestimmtes Maf} verschoben; wird nun das Ziel Z anvisiert, so wird der
Mittelpunkt des Teilkreises nach G1 verschwenkt, wodurch das kleine Dreieck
BG1Z2 dem Dreieck BGZ in der Natur dhnlich wird. Aus der Figur ist leicht zu
ersehen, daf3 die Dreiecke BG1Z2 (Dreieck im Richtkreis) und B1GZ1(verjiingtes
Dreieck) kongruent, daher die Dreiecke BG1Z2 (Dreieck im Nichtkreis) und BGZ
(natiirliches Dreieck) dhnlich sind. Sind die letztgenannten Dreiecke dhnlich, dann
sind auch die entsprechenden Winkel einander gleich und muf3 die Beziehung
bestehen: BG1: BZ2 = BG : BZ,

BG

daraus ist BG1 = BZ2 x Bezeichnet BZ

BZ
die Beobachtungsentfernung, BG = b die Basis, BZ2 die im Instrument gelegene
konstante Dreieckseite = 100 Teile und BG1 = v die Verschiebung,
b b
so ist v =100x = :
n 100 n




b
Wenn nun der Teilkreis um das Mall v =———- der Richtung der optischen Achse
n
des Richtkreisfernsohres vor Anvisieren des Zieles verschoben — die
Verschiebung erteilt - war, entsteht im Instrument ein dem Dreieck BGZ
dhnliches Dreieck, daher muB3 auch der Winkel S1 bei G1 gleich sein dem Winkel
S bei G.
AuBerdem ist die Seite Z2G1 im Dreieck BG1Z2 (Richtkreisdreieck) gleich der
Seite GZ1 im Dreieck B1GZ1 (verjiingtes Dreieck), die verjiingte Tafel 96
SchuBBentfernung. Ist demnach Z2G1 um eine bestimmte Zahl Hundertstel (%) Figur 13
grofBer oder kleiner als Z2B, so ist auch die Schuflentfernung um ebensoviel
Hundertstel (%) groBer oder kleiner als die Beobachtungentfernung. Die Anzahl
der Hundertstel (Entfernungskorrektur) kann am Fiihrungsarm des Instrumentes
abgelesen werden.

Zur Bestimmung der Verschiebung v muf3 die Basis b und die
Beobachtungsentfernung bekannt sein. Das Instrument ist zum Messen der Basis
entsprechend eingerichtet.

b
Zur Vermeidung der Rechnung v = ——- dient der an einem Stativfuf}
n
angebrachte Schieber, mit welchem die Verschiebung in Teilen der
Verschiebungsskala ohne Rechnung ermittelt werden kann.

Erfolgt die erste Richtung gegen ein Hilfsziel, so bestimmt man vorerst den ~ Fig. 15
Winkel K des Leitgeschiitzes, wodurch dieses Geschiitz bei Benutzung des
Hilfszieles die Richtung nach B bekommt; mif3t man noch den Winkel S und
erteilt dem Geschiitz mit dem Gesamtwinkel (K + — S) die Seitenrichtung bei
Benutzung des Hilfszieles H, so geht die SchuBllinie nach Z (Auslosung zweier
Dreiecke).

Verwendung des Nichtkreises-

Aufstellen des Richtkreises: Vor Aufstellung des Stativs sind
die FuB3stell- und FuBBrohrenklemmen der Stativfiile zu liften, die Stativfiile so
weit als moglich zu verldngern, die Furohrnklemmen einzuziehen, sodann ist das
Stativ in die giinstigste Aufstellung zu bringen; dies ist moglichst niedrig - die
notige Hohe ist in erster Linie durch Verlangern der Fiile anzustreben - und die
Entfernung der Spitzen der Stativfiile am Boden voneinander annihernd gleich
der Léange der Stativfiie. Die Stativfiie sind in den Boden zu driicken und die
FuBstellklemmen anzuziehen. Der Nichtkreis wird auf das Stativ ausgesetzt, der
Zapfen des Pivottriagers mit der Richtkreisklemme im Auszugsrohr festgestellt
und bei geliiftetem Klemmring der so festgestellte Richtkreis derart gestellt, da3
die am Drehstiick desselben befindliche Dosenlibelle einspielt. Hierauf wird der
Klemmring angezogen.

Ermitteln der Basis.

Messen der scheinbaren Lidnge des
Zweimeterstab es: Die Basis wird zirka 200 m durch Messen der
scheinbaren Lénge in Strichen des dem Richtkreis beigegebenen
Zweimeterstabes, welcher beim Leitgeschiitz oder dessen Geschiitzstand
aufgestellt wird, ermittelt. Diese Messung erfolgt mit Hilfe der Teilung des Tafel 96
lotrechten Fadens des Strichkreuzes im Fernrohr, bei welcher das kleinste noch ~ Fig. 14



abzulesende MaB} 2 Strich betrégt. Auf die so erhaltene Strichzahl wird die mit
dem Pfeil versehene Kante des Schiebers an jener Teilung eingestellt, welche mit
»Scheinbare Linge des Zweimeterstabes in Strichen des Fernrohres« beschrieben
ist.

Messen der scheinbaren Lidnge der ausgesteckten
20 Meter: Zur Messung von Basisldngen von 200 m an werden beim Leitgeschiitz
(dessen Geschiitzstand) zwei Signalfahnen (Richtlatten) auf 20m voneinander
entfernt, beildufig senkrecht zur Basis aufgestellt und deren scheinbarer Abstand
mit der Teilung am wagrechten Strich des Fernrohres gemessen. Da durch das
Messen der 20 m die erhaltene Strichzahl 10 mal so gro8 ist als beim Messen des
Zweimeterstabes, so wird die mit dem Pfeil sersehene Kante des Schiebers auf die
Zahl der abgelesenen Zehnerstriche an der Teilung »Scheinbare Linge des
Zweimeterstabes in Strichen des Fernrohres« eingestellt.

Orientieren zum Leitgeschiitz, hiebei Ermittlung
der Geldndewinkelkorrektur: Vor Benutzung des Richtkreises wird
stets als Leitgeschiitz ein Geschiitz (dessen Geschiitzstand) gewéhlt. Um den
aufgestellten Richtkreis zu orientieren, bringt man den Schieber durch
Seitwértsschieben desselben und nicht durch Anfassen der Klappe in eine solche
Stellung, daB3 die Beschreibung »Korrektur« auf der Klappe sichtbar wird, dann ist
der Batteriesichtkreis auf 3200 einzustellen. Hier wird - wenn notwendig - der
Grifthebel niedergedriickt und das Drehstiick bei niedergedriicktem Grifthebel
anndhernd auf 32 gestellt. Wenn der Druck auf den Grifthebel aufhort, schaltet
sich die Seitenschraube wieder ein und man bewerkstelligt die genaue Einstellung
mit dieser. (Beim Auslassen des Griffhebels muf3, wenn sich die erste Schraube
glatt einschalten soll, der Zeiger im Ablesefenster des Drehstiickes eine der
Einstellung der Strichscheibe entsprechende Stellung haben; steht z. B. die
Strichscheibe auf 50, muf3 der Zeiger in der Mitte zwischen zwei
Hunderterstrichen stehen. Bei der Stellung 3200 steht die Einstellmarke im
Fenster des Drehstiickes auf 32 und jene auf der Strichscheibe auf O.)

Hierauf wird bei geliifteter Richtkreisklemme der Richtkreis anndhernd in eine
solche Lage gebracht, dal die Visur iiber das Fernrohr beildufig gegen das
Leitgeschiitz geht. Nach Anziehen der Richtkreisklemme wird das Strichkreuz des
Fernrohres durch Betétigung der Orientierungs- und Hohenschraube auf das
Richtmittel des Leitgeschiitzes genau eingestellt und an der
Geldndewinkelkorrektur — Skala der Gelindewinkel vom Richtkreis zum
Leitgeschiitz in Hunderterstrichen — die Geldndewinkelkorrektur mit positiven
und negativen Vorzeichen unmittelbar abgelesen.

Bestimmen und Erteilen der Verschiebung fiir die Beobachtungsentfernung
zum Hilfsziele

Zur Bestimmung der Verschiebung des Gleitstiickes, welche zur Ermittlung
der Korrektur auf der Verschiebungsskala des Richtkreises eingestellt werden
muf, dient der am StativfuBe angebrachte Schieber.

Beobachtungsentfernun g Die Beobachtungsentfernung zum Ziele
(Hilfsziel) kann ermittelt werden durch Messen mit einem Entfernungsmesser,
durch Schétzen oder nach der Karte. Sobald der Schieber der Basis entsprechend
auf der Skalaplatte eingestellt ist, wird auf der Beobachtungsentfernungsskala des
Schiebers die ermittelte Beobachtungsentfernung zum Hilfsziel ausgesucht und
die GroBe der zu erteilenden Verschiebung an der mit »Mit der Transportschraube
zu erteilende Verschiebung« beschriebenen Skala der Skalaplatte unmittelbar
abgelesen.

Fig. 16
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In der Fig. 16 ist die Stellung des Schiebers fiir die scheinbare Lange des
Zweimeterstabes von 7 Strichen, in der Fig. 17 filir die Basis von 3000m
dargestellt; bei der Beobachtungsentfernung von 2000m ist die Verschiebung 14,3
Teile abzulesen.

Die so ermittelte Verschiebung wird mit der Transportschraube erteilt, wobei
die Einer und Zehner derselben an der Verschiebungsskala, Zehntel und
Hundertstel an der Trommel der Transportschraube zu geben sind.

Ermittlung der Geschiitzkorrektur fiir das
Leitgeschiitz in Bezug auf das Hilfsziel Nach
voraugegangene Ermitteln der Basis, Orientieren, Bestimmen und Verteilen der
Verschiebung in Bezug auf das Hilfsziel wird bei Stellung des Schiebers auf
«Korrektur« das Fernrohr bei niedergedriicktem Grifthebel gegen das Hilfsziel
gewendet und nach Loslassen des Grifthebels der lotrechte Faden des
Strichkreuzes mit der Seitenschraube und - wenn erforderlich - der
Hohenschraube auf das Hilfsziel eingestellt und die Ablesung durchgefiihrt; die
Hunderterstriche werden im Fenster des Drehstiickes, die Zehner und Einer an der
Strichscheibe abgelesen. Diese Ablesung, um 3200 veridndert, ergibt die
Geschiitzkorrektur. Bei Verschiebungen iiber 60 empfiehlt es sich, um den
Richtkreis nicht zu verreilen, bei Erteilung der Verschiebung mit der zweiten
Hand beim Pivot nachzuhelfen. Grofere Verschiebungen als bis 80 sind nicht zu
erteilen.

Bestimmen und Erteilen der Verschiebung fiir
die Beobachtungsentfernung zum Ziele: Nach Ermittlung
der Geschiitzkorrektur und der Beobachtungsentfernung zum Ziele wird letztere
auf der Beobachtungsentfernungssskala des Schiebers ausgesucht und die GréBe
der zu erteilenden Verschiebung an der mit »Mit der Transportschraube zu
erteilende Verschiebung» beschriebenen Skala der Skalaplatte unmittelbar
abgelesen, wobei der Schieber der Basis entsprechend gestellt bleibt. Die so
ermittelte Verschiebung wird wie jene fiir die Beobachtungsentfernung zum
Hilfsziele erteilt.

Ermitteln der Seite: Nach Erteilen der Verschiebung fiir die
Beobachtungsentfernung zum Ziele und Stellung des Schiebers auf ,,Seite* wird
dass Fernrohrr bei ausgelostem Grifthebel gegen das Ziel gewendet und das
Strichkreuz desselben durch Betétigung der Seiten- und Hohenschraube ans dem
dem Leitgeschiitz entsprechenden Zielteil genau eingestellt. Die Ablesung im
Ablesefenster ergibt die »Seite«.

Ermitteln der SchuBlentfernung: Der Unterschied zwischen
der SchuBentfernung und der Beobachtungsentfernung zum Ziele wird nach der
Ermittlung der ,,Seite« von der Skala am Fithrungsarme in Hundertstel der
Beobachtungsentfernung (%) unmittelbar abgelesen. Die Ablesung ergibt auch
den Sinn des Unterschiedes. 3. B. Beobachtungsentfernung 4000m, Ablesnung am
Fiihrungsarm nach beendeter Ermittlung der Seite: +12; die SchuBlentfernung fiir
den Beginn des SchieBBens betrigt daher: 4000 + (12x40 = rund 500) = 4500 .

Ermitteln der Geldndewinkelzahl: Wird bei auf das Ziel
gerichtetem Fernrohre die Libelle zum Einspielen gebracht, so kann an der
Geldndewinkelskala und am Drehknopf der Libelle der Geldndewinkel abgelesen
werden, welcher dem Geldndewinkel vom Richtkreis zum Ziele entspricht

1. Befindet sich der Batterierichtkreis anndhernd in der gleichen Hohe und
ungefihr gleich weit vom Ziele wie das Geschiitz, so ist die abgelesene
Geldndewinkelzahl die zutreffende

2. Ist der Hohenunterschied zwischen dem Geschiitz und dem Nichtkreis ein
bedeutender, so erfordert die vom Batterierichtkreis nach Vorstehendem ermittelte



Geldndewinkelzahl eine Korrektur. Diese Korrektur betrdgt fiir je 100 Strich des
Geldndewinkels vom Batterierichtkreis zum Geschiitz so viel Striche, als die
Verschiebung betrdgt. Um die Geldindewinkelzahl des Leitgeschiitzes zu erhalten,
ist die beim Orientieren ermittelte Gelindewinkelkorrektur mit der Verschiebung
fiir die Beobachtungsentfernung zum Ziele zu multiplizieren und je nach dem
Vorzeichen der Geldndewinkelkorrektur von der Geldndewinkelzahl des
Batterierichtkreises abzuziehen oder zuzuzédhlen. Z. B. Verschiebung 50,
Gelandewinkelzahl an der Gelandewinkelskala 210, die Geldndewinkelkorrektur
+0.5; hienach betrigt der Gelindewinkel des Geschiitzes 213+(0.5 X 50) = 238.

3. Ist endlich der Unterschied zwischen Schuflentfernung und
Beobachtungsentfernung ausnahmsweise ein bedeutender, so ist die nach 1.,
beziehungsweise 2. ermittelte Gelindewinkelzahl mit dem Verhéltnis der
Beobachtungsentfernung zur Schuflentfernung zu multiplizieren; z. B. es betrage
die ermittelte Geldndewinkelzahl 238, die Beobachtungsentfernung 3000 m, die
Schufentfernung 4500 m.

30

Der Geldndewinkel betrdgt dann +38, daher 38 x rund 25 Strich, somit ist

45
die zu kommandierende Geldndewinkelzahl: 225.

Zur Vermeidung der Rechnung kann der Gelindewinkel um so viel Prozent
vermehrt oder vermindert werden, um welche die Beobachtungsentfernung gréfer
oder kleiner ist als die SchuBentfernung, welche Prozentzahl am Fiihrungsarm
abgelesen werden kann.

3000 ist um ein Drittel kleiner als 4500 (am Fiihrungsarm 50), somit wird 38 um
ein Drittel vermindert: 38 -13 = 25.

2. 15sacheS Doppelfernrohr.

Dasselbe hat bei 15facher VergroBBerung einen wirksamen
Objektivdurchmesser von 60mm. Infolge seiner groen Heiligkeit und seiner
sonstigen optischen Eigenschaften eignet es sich im Vereine mit dem
Winkelspiegelrohre besonders als Batteriefernrohr.

Es besteht aus dem eigentlichen Doppelfernrohr, dem ausziehbaren
Rohrenstativ mit Kugelgelenk und Fernrohrklemme und dem Winkelspiegelrohr.
Mit Hilfe des Winkelspiegelrohres auf eine Objektivrohre des Fernrohres
aufgesteckt, kann man tiber niedrige Deckungen hinwegsehen Bei Benutzung
desselben wird die zweite Objektivrohre mittels des Objektivdeckels
abgeschlossen.

Im ledernen Futteral des Doppelfernrohres ist ein Staubpinsel und ein
Rehlederlappen fiir die Reinigung der Optik untergebracht. Stativ und
Winkelspiegelrohr werden in eigenen Futteralen verpackt

Tafel 33

3. Entfernungsmesser.

Die Basis des Instruments betrdgt 1m. Das bei der Entfernungsmessung in

Betracht kommende Dreieck ist ein rechtwinkeliges, d. h. der vom Objekt auf dem
linksseitigen Ende der Basis einfallende Lichtstrahl bleibt senkrecht zur Basis.
Die Entfernung ergibt sich ans dem Winkel, welchen jeweilig der ans dem
rechtsseitigen Endpunkte der Basis einfallende Strahl mit der Senkrechten zur
Basis (gleich dem Winkel der Strahlen am Objekt) einschlief3t.

Wenn die von einem unendlich weiten Objekte ausgehenden Lichtstrahlen in



paralleler Richtung auf die Prismen in den beiden Enden auftreffen und von
diesen in gleicher Richtung gegen die Prismengruppe in der Mitte des Instruments
reflektiert werden, so daf} sie in deren Mitte zusammentreffen, so beriihren sich
beim Durchblick durch das Okular die beiden Bilder an der Trennungslinie genau
iibereinander, so daf das eine gleichermallen das Spiegelbild des anderen bildet.

Wenn sich nun das Objekt ans dem Unendlichen in der Richtung gegen das
linke Prisma bewegt, so wird der das rechtsseitige Prisma treffende Lichtstrahl mit
der Richtung der linksseitigen einen Winkel einschlieBen. Es wird also auch der
durch den rechten Teil des Entfernungsmessers reflektierte Strahl um denselben  Tafel 35
Winkel von der Richtung der Achse des Rohres abweichen, die mittleren Prismen
nicht in deren Mitte treffen und von dieser derart gebrochen werden, daf3 das
denselben zugehdrige Bild im Okular verschoben, daher von dem andern vom
linken Teile des Entfernungsmessers erzeugten Bild der Seite nach verschoben
erscheint.

Un nun beide Bilder des Mefpunktes zur Beriihrung zu bringen, ist in dem
Wege des reflektierten rechtsseitigen Strahles eine Ablenkungsvorrichtung
eingeschaltet, welche, wenn in der entsprechenden Stellung den dufleren Prismen
angebracht, den reflektierten Strahl so bricht, daB3 er wieder gegen die Mitte der
mittleren Prismagruppe gelangt.

Je groBer der Winkel ist, desto mehr muf3 die Ablenkungsvorrichtung aus ihrer
Grundstellung gedreht werden. Diese Verschiebung gibt daher ein MaB fiir den
Winkel, somit auch fiir die Entfernung. Um diese direkt ablesen zu konnen,
befinden sich auf der Ablenkungsvorrichtung eine Entfernungsteilung und ein fix
angebrachter Zeiger, dessen Bild an den unteren Rand des Gesichtsfeldes
reflektiert wird.

Der Vorgang bei der Entfernungsmessung ist demnach folgender:

Das MefBlobjekt wird mit dem Entfernungsmesser anvisiert. Hiedurch steht die
Linie vom MeBobjekt zum linksseitigen Prisma senkrecht auf der Rohrachse des
Instruments; durch das Okular werden dann ein aufrechtes und ein verkehrtes Bild
sichtbar. Nun wird die Ablenkungsvorrichtung und mit ihr die Entfernungsteilung
derart verschoben, daf} die beiden Bilder des MeBpunktes an der Trennungslinie
genau libereinstimmen; dann bezeichnet der mit dein Weiser iibereinstimmende
Teilstrich der Entfernungsskala die Entfernung des Objektes.

Der Entfernungsmesser kann ohne und mit dem Stativ verwendet werden. Im
ersteren Falle hilt die am Boden liegende Person, welche die Messung
vornimmt, das Instrument mit beiden Hinden vor die Augen und stiitzt die
Ellbogen aus den Boden. Bei Verwendung des Stativs wird der Tafel 34
Entfernungsmesser auf den Stativkopf aufgesteckt. Dieser gestattet ein
Verstellen desselben in verschiedenen Lagen. Das Stativ ist ein holzernes
ausziehbares Dreibeinstativ. Der Entfernungsmesser wird in einem eigenen
Futteral, aus Stahlblech erzeugt und mit Segeltuch iiberzogen, untergebracht. An
demselben ist auBBen ein ledernes Requisitentdschchen befestigt, in welchem ein
Rehlederlappen, 2 Staubpinsel, 2 Okulargelbscheiben und 2 Regenschutzréhren
fiir die Objektive verpackt sind. Das Stativ wird in einem eigenen Futteral, ebenso
die fiir die Uberpriifung des Entfernungsmessers beigegebene Justierlatte
untergebracht.

4. Beobachtungsschutzschild. Tafel 33

Derselbe gleicht vollkommen dem unter III. beschriebenen
Munitionsschutzschild .



5. Telephon.

Jede Telephonstation besteht aus dem Handapparat mit Kopftelephon, der
Batterie mit Vermittlungsvorrichtung und dem erforderlichen Leitungsmaterial
Diese einzelnen Teile sind in Ledertaschen verpackt, die mit Riemen zum
Befestigen am Korper eines Trigers oder am Sattel eines Pferdes versehen sind.

Handapparat: Der Handapparat vereinigt an einem Handgriffe das
Telephon und das Mikrophon mit aufklappbarem Sprechtrichter. In den mit Leder
iiberzogenen Handgriff ist der Summer eingebaut, welcher zugleich als
Induktionsrolle dient.

Der Handgriff trégt ferner die Sprechtaste sowie einen Anrufknopf zur
Betitigung des Summers und einen Lauthdrerknopf Die Verbindungsschnur ist
am Ende gegabelt und endigt in einen zweipoligen Stopsel fiir die Batterie,
beziehungsweise Leitung.

Kopftelephon: Dasselbe besteht ans dem Hortrichter mit
Leitungsschnur, welche in den zweipoligen Stopsel des Handapparates endigt,
sowie dem Kopfriemen.

Die Batterie: Der Batterickasten enthédlt die Elemente, von denen eines
als Vorrat dient und nur beim Schwécherwerden des andern zugeschaltet wird.
Zur Befestigung der Leitungsanschliisse dienen drei AnschluBklemmen, welche
auf der einen Seite des Kastens angebracht sind. An der andern Seite befinden
sich die beiden Zwillingsklinken zum Anstopseln des Handapparastes und dariiber
eine flinfteilige Vermittlungsvorrichtung, welche durch eine lose
Vermittlungsschnur mit zwei Stopseln ein fallweises Durchschalten mehrerer
Leitungszeuge ermoglichen. Der Sprechbatteriekasten ist in einer Ledertasche
untergebracht.

Leitungsmaterial: Zu jeder Telephonstation gehdren zirka 2400 m
Leitungskabel, wovon je 400 m auf eine Kabeltrommel aufgewickelt sind. Je zwei
solche Kabeltrommeln sind in einer Ledertasche verpackt, in welchen sich auch
die fiir das Ab- und Aufspulen des Kabels ndtigen Achsen mit Holzgriffenund ~ 12fel 36
Kurbeln befinden. Ferner sind jeder Telephonstation noch verschiedene
Requisiten wie Kombinationszange. Drahtverbindungsachter, Hebegabel,

Lederflecke, blanker Eisendraht, 1 Depeschenblock sowie eine komplette
Signalgarnitur, bestehend aus 4 Flaggen und einem zweiteiligen Flaggenstock,
beigegeben

Tafel 36

Tafel 37

V. Gebirgsfeldschmiede.

Dieselbe ist eine zusammenlegbare Schatullenfeldschmiede mit
Ventilatongeblidse. Beim Aufstellen wird sie mit der Herdplatte nach unten
umgelegt, die dadurch nach oben kommende zweifliigelige Kastentiir gedffnet,
die beiden FuBlpaare herausgezogen und untereinander verspreizt, die
Antriebsvorrichtung herausgehoben und mit der an einem Fullpaar angebrachten
FuBtrittschraube befestigt. Die beiden Kastentiiren werden durch Einschieben Tafel 38 , 39
ithrer mit Zapfen versehenen scharnierartig verspreizten Stiicke in die zugehdrigen
Offnungen an den Fiilen in zwei Werkzeugauflagen umgewandelt; der
Rauchschirm Wird ausgeklappt und eingehakt. Durch kréftiges Treten ans die
FuBtrittplatte und rasches Abheben des Fules von derselben wird der Ventilator in
Gang gesetzt. Das Schwungrad muB in der angedeutete Pfeilrichtung laufen.

Nach langerem Gebrauche ist die untere VerschluBBplatte am Ventilator zu
offnen, die im Gehduse innen etwa angesammelte Verunreinigung zu entfernen



und die VerschluBplatte in ihre urspriingliche Lage zuriickzuschieben Feuerreste ~ Tafel 40
sind immer abseits von der Feldschmiede abzuweisen, um das Durchsengen des
Treibriemens zu verhindern Der Treibriemen soll stets stramm anliegen und
gespannt sein. Dies wird erreicht, indem die Befestigungsfliigelschrauben auf der
Lagerungstraverse gelockert wird, wobei sich das Schwungrad gew6hnlich von
selbst senkt und den Riemen geniigend spannt; andernfalls muf} die auf der
Traverse befindliche Spannschraube, welche dass Schwungrad nach unten driickt,
in Anspruch genommen werden. Die Befestigungsschrauben sind sodann wieder
fest einzuziehen

An der aufgestellten Werkzeugkassette wird nach Bedarf entweder der Ambof3
oder der Schraubstock befestigt. Das fiir die Feldschmiede beigegebene Werkzeug Tafel 41
ist in der Packungsliste ersichtlich.

VI. Tragtierausriistung

Das gesamte Material einer Batterie wird von Tragtieren fortgebracht. Je nach
der Art der aufzupackenden Lasten werden drei Arten von Packsitteln
verwendet, und zwar:

Geschiitzpacksattel,

Munitionspacksattel,

Instrumentenpacksattel.

Dieselben unterscheiden sich voneinander im wesentlichen nur durch die
Packsattelgestelle, wihrend die {ibrigen Teile (Beschirrung) einander sehr dhnlich
sind.

1.Geschiitzpacksattel

Derselbe besteht aus einem eisernen Packsattelgestell, der Packsatteluntergurte,
dem Kissen, dem Hinterzeug und dem Vorderzeug.

Packsattelgestell: Die ans Stahlblech geprefiten Zwiesel werden oben
an beiden Seiten durch blecherne Stege und am unteren Ende durch hdlzerne
Verbindungsstiicke zusammengehalten. Am obersten Ende der Zwiesel sind
entsprechend den aufzupackenden Lasten entweder runde oder ebene Auflager Tafel 42
befestigt. Demnach unterscheidet man Rohrpacksattelgestelle und
Lafettenpacksattelgestelle.

An den beiden Zwieseln befinden sich links und rechts Packhaken Die
Rohrpacksattelgestelle besitzen aulerdem zweli, die Lafettenpacksattelgestelle
vier Zugbinder, die in den Osen oberhalb der Packhaken eigehiingt sind.

Packsatteluntergurte: Dieselbe besteht aus einem langen
Strupfenstiick und einem kurzen Schnallenstiick Die oberen Enden der beiden
Stiicke sind durch die Ausnehmungen in den Sattelstegen hindurch gesteckt und
mit einem Holzknebel gehalten. Unterhalb des Steges ist an den beiden
Gurtenstiicken eine Schnalle ohne Dorn angebracht, durch welche die
Deichseltragriemen beim in die Gabeldeichsel eingespannten Tragtier
durchgezogen werden. Das untere Ende des lingeren Gurtenstiickes verlauft in
zwei Strupfenstiicke, welche durch die am unteren Ende des kurzen Gurtenstiickes
angebrachten zwei Schnallen ohne Dorn durchgezogen werden.

Packsattelkissen: Die beiden Kissen sind oben durch Sackleinen
zusammengehalten, welches durch Riemen an der mittleren Klammer der beiden
Zwiesel angeschnallt ist.

Die oberen Enden der Kissen besitzen vorne zwei Anschnallriemen zum



Befestigen derselben an den Stegen des Packsattelgestelles. An den unteren Enden
sind Packriemen angebracht. An den beiden unteren und dem vorderen oberen
Eck sind Ringe zum Anbringen des Hinter— und Vorderzeuges befestigt.

Packsattelhinterzeug: Dasselbe endigt in zwei Strupfenstiicke,
welche durch die unteren Ringe am Packsattelkissen durchgezogen und durch die
Schnalle am Hinterzeug gehalten werden. Daneben befindet sich beiderseits ein
Ring, in welchen beim eingespannten Tragtier die Laufgiirtel oder
Widerhaltstricke eingehéngt werden. Hinter diesen Ringen sind die
Hinterzeugtragriemen befestigt, welche am Riicken des Tragtieres gekreuzt in die
beiderseitigen Klammern des riickwértigen Zwiesels eingeschnallt sind.

Packsattelvorderzeug: Die Enden desselben endigen in
Strupfenstiicken, welche durch die unteren Ringe am Packsattelkissen
durchgezogen und durch die Schnalle am Vorderzeug gehalten werden. Vor den
beiden Schnallen befinden sich Zugringe, in welche bei eingespannten Tragtieren
die Zugstricke und Laufgiirtel eingehdngt werden. Vor den beiden Zugriemen sind
die beiden Vorderzeugtragriemen befestigt, welche in den oberen Ring am
Packkissen eingeschnallt werden. Die Beschirrung des Rohrpacksattels ist
vollkommen gleich jener des Lafettenpacksattels.

2. Munitionspacksattel

Derselbe besteht aus dem holzernen Packsattelgestell, der Satteluntergurte,
dem Kissen, dem Hinterzeug, dem Vorderzeug und der Packdecke.

Packsattelgestell: Die hdlzernen Zwiesel werden an ihren unteren
Enden durch holzerne Stege zusammengehalten. Oberhalb der Stege sind
dieselben noch durch Gurten, welche sich in der Mitte kreuzen, miteinander
verbunden. Jedes Zwiesel besitzt zu beiden Seiten Packhaken, unterhalb diesen
befinden sich kurze Schnallenstiicke, in welche die Tragriemen der Hinter- und
Vorderzeuge eingeschnallt sind.

Packsatteluntergurte: Dieselbe geht liber die beiden
Verbindungsgurten des Packsattelgestelles und ist an den beiden Stegen befestigt

Packsattelkissen: Die beiden Kissen sind oben durch Sackleinen
zusammengehalten und besitzen an den oberen Enden Anschnallriemen zum
Befestigen der Kissen an den Sattelstegen. An den unteren Enden sind
Packriemen und der Lénge nach Umlaufriemen, dessen Enden in
Schnallenstiicken verlaufen, befestigt.

Packsattel- Hinter- und Vorderzeug: Dieselben endigen in
Strupfenstiicke, welche in die Schnallenstiicke des Umlaufriemens am
Packsattelkissen eingeschnallt sind. Die beiden Tragriemen werden in die am
Packsattelgestell befestigten Schnallenstiicke eingeschnallt, wobei die
riickwértigen Tragriemen am Riicken des Tragtieres gekreuzt sind.

P ackdecke: Dieselbe besteht aus Segelleinen und ist am unteren Rande
mit Schlaufen versehen, durch die eine Schnur durchgezogen ist. An den Enden
der Schnur sind Karabiner befestigt

Tafel 43

Tafel 65

3. Instrumentenpacksattel

Derselbe besteht ans dem eisernen Packsattelgestell den beiden
Instrumententragen, der Satteluntergurte, dem Kissen, dein Hinter- und
Vorderzeng und der Packdecke.



Packsattelgestell Dasselbe besteht aus den beiden eisernen
Zwieseln, welche durch holzerne Stege miteinander verbunden sind. An den
Enden der Zwiesel sind Tragschienen drehbar befestigt. Die unteren Enden der
Tragschienen sind durch hélzerne Verbindungsstiicke miteinander verbunden; das
obere Ende ist durch eine Zugstange, deren Ende zu einer Schraube ausgebildet  Tafel 44
ist, an dein Zwiesel befestigt. Durch Verdrehen der vier Schrauben kann das
Packsattelgestell den verschiedenen Tragtieren angepalit werden. An dem
riickwértigen Zwiesel sind die Schnallenstiicke fiir die Hinterzeugtragriemen
befestigt.

Instrumententragen: Dieselben dienen zur Lagerung der Richt- und
Beobachtungsgerite des Batterieckommandanten; sie sind in die Haken am oberen
Ende der Tragschienen eingehédngt und unten durch die an der Tragschiene
befestigte Klemmschraube festgehalten Die linke Instrumententrage ist aus
geborteltem Blech, die rechte durchwegs aus Holz hergestellt. An beiden Tragen
befinden sich mehrere Packriemen zum Festschnallen der Traglasten .

Packsatteluntergurte: Dieselbe besteht aus einem langen
Strupfenstiick und einem kurzen Schnallenstiick. Die oberen Enden der beiden
Stiicke sind durch die Ausnehmung in den Sattelstegen hindurchgesteckt und mit
einem Holzknebel gehalten. Das untere Ende des ldngeren Gurtenstiickes verlduft
in zwei Strupfenstiicke, welche durch die am unteren Ende des kurzen
Gurtenstiickes angebrachten zwei Schnallen ohne Dorn durchgezogen werden.

Packsattelkissen: Dasselbe besteht aus zwei voneinander getrennten
Polstern, welche oben durch Riemen an die Sattelstege und unten durch Klauen an
die seitlichen Tragschienen befestigt sind. Die vorderen oberen Enden besitzen
die Strupfenstiicke fiir die Vorderzeugtragriemen. Unter den vorderen
Steganschnallriemen befindet sich ein Ring zum Einhdngen der
Stallhalfterriemen. Am unteren Ende der Kissen ist der Lange nach ein
Umlaufriemen befestigt, dessen Enden zu Strupfenstiicken fiir die Vorder— und
Hinterzeuge ansgebildet sind. Am rechten Packsattelkissen befindet sich
riickwiérts in einer Tasche ein Schraubenschliissel zum Einstellen des
Packsattelgestelles.

Packsattel-Hinter-und Vorderzeug: Anden Enden
derselben sind die Schnallenstiicke zur Verbindung mit den Umlaufriemen an den
Packsattelkissen angebracht. Die beiden Tragriemen des Hinterzeuges endigen in
Strupfenstiicke, die der Vorderzeuge in Schnallenstiicke

Packsatteldecke: Siche Munitions Packsattel

4. Tragtierzubehor.

Jedes Tragtier besitzt auBer dem eigentlichen Tragsattel noch eine Pferdedecke,
eine Tragtierhalfter mit Trensengebifl und Handziigel, ferner einen
Stallhalfterriemen (Strick oder Kette), einen Widerhaltstrick mit zwei
Holzknebeln und einen Trénkeimer. Die Tragtierzubehorteile sind fiir alle drei
Packsattelarten die gleichen.



B. Packungsliste



I. Packung der Tragetiere

Die im Folgenden angegebenen Packungen sind nicht bindend, sind vielmehr,
wenn notig, den Verhéltnissen in den einzelnen Landern entsprechend der
Tragtier oder der Batterieausriistung abzuéndern Hiebei ist folgendes zu beachten:

Die Belastung eines Tragtieres soll auf der rechten und linken Seite die
gleiche sein, daher ist der Ausgleich der Packladungen in diesem Sinne stets
anzustreben. Bei der Einteilung der Tragtiere ist zu beachten, daf die schweren
Packladungen den kréftigen Tragtieren zugewiesen werden. Die schweren
Gegenstinde sind, wenn moglich, an den Seiten der Tragtiere aufzupacken, in den
Packkorben sind dieselben daher stets zuunterst zu legen.

Die Verbindung der Packladung muf} eine feste sein, es sind daher Zugbénder,
Rohranschnallriemen, Packriemen und Anbindstricke fest anzuziehen
Rohranschnallriemen werden in die Zugbdnder, welche vor dem Packen ganz
offen (auseinandergeschraubt) sein sollen, eingehéngt und die Packriemen in die
Klammern an den Stegen der Rohrpacksittel eingezogen.

Die Widerhaltstricke sind, wenn sie nicht verwendet werden, bundartig
zusammengedreht rechts an das riickwértige Zwiesel zu hingen. Triankeimer sind
am Tragtier so zu befestigen, daB sie, falls sie gebraucht werden, leicht
abgenommen werden kdnnen. Nasse Trankeimer diirfen nie zusammengelegt
werden, sondern miissen bis zum vollstdndigen Trocknen auseinandergezogen am
Packsattel aufgehdugt werden.

Das Herabhingen von Packriemen, Anbindstricken, Widerhaltstricken oder
Zugstricken, ferner von Ziigeln oder sonstigen Ausriistungsgegensténden ist zu
vermeiden

1.Packung der Geschiitz- und Munitionstragtiere.

Jede Geschiitztragtierausriistung besteht ans:
1 Rohr- oder Lafettenpacksattelgestell
| Packsatteluntergurte, kompl.

1 Packsattelkissen, . Kompl. Geschiitzpacksattel

1 Packsattelhinterzeug, kg 28 Tafel 42
1 Packsattelvorderzeug,
1 Pferdedecke,

1 Tragtierhalfter,

1 Tragtiertrensengebil3, ‘ )
1 Tragtierhandziigel - Tragtier Zubehor
1 Stallhalfterriemen, kg7

1 Widerhaltstrich

1 Trankeimer, _

J\

1.Vorderlafetten-Tragtier.

1 Lafettenpacksattel samt Zubehor .. ........ ... .. ... ... ... kg 35
1 Vorderlafette samt 2 Sitzpolstern und 2 Knieriemen . ........... kg 108
IRichtbaum. . ... ... ... ... kg 3
Gesamtbelastung zirka. . . . . . kg 146
O b e n: Lafettenvorderteil, mit Zahnbogen nach vorne gerichtet, wird durch ~ Tafel 45
die 4 Zugbdnder und die 4 Zapfen am Bodenblech festgehalten In die
Lafettenkupplungsdsen ist der Richtbaum eingelegt.



2. Hinterlafetten-Tragticr.

1 Lafettenpacksdttel samt Zubehor . ....... .. kg 35

| Hinterlafette samt Geschof3setzer, kurzen

Packriemen und 2 Zugseilen . . ............. kg 53,5

2RaAder..... ... kg 50

4 Radauthingeketten.................... kg 1

2 lange Zugstricke samt Ketten ., ........... kg 2,6

2 Laufgiirtel samt Ringe . . ................. kg 04
Gesamtbelastung zirka . .. ....... kg 142,5

O b e n: Lafettenhinterteil umgedreht, Sporn in Arbeitsstellung und vorne. Am

Sattelgestell festgehalten durch 4 Zapfen und 4 Zugbénder.
Rechts und links: Der lange Zugstrick ist im Zugring des

Vorderzeuges befestigt, durch den Ring des am Hinterzeuge eingeschnallten
Laufgiirtels durchgezogen und am vorderen Packhaken aufgehdngt. Die Rader
sind mittels Radauthingketten an den Packhaken aufgehidngt und unten durch die

Packriemen des Packsattelkissens festgehalten.

3. Wiegen -Tragtier.

1 Rohrpacksattel samt Zubehor . ................. kg 35

1 Wiege samt Schildzapfenschutzhiille und Uberzug . . ........ kg 97,5

2Hebbaume . ........ ... kg 7

2 Rohranschnallriemen samt Schnallenstiicken . .............. kg 0,8

2lange Packriemen . ........ ... .. .. i kg 0,1

2 kurze Zugstricke samt Kette . . . ......... ... ... ... .. .... kg 14

2 Laufgiirtel samt Ringen . . ..... ........... ... ... ...... kg 04

2 Deichseltragriemen . .. ...... ... i kg 0,6

2 Widerhaltriemen . . .......... ... kg 04
Gesamtbelastung zirka ... ......... kg143,2

O b e n: Wiege samt Schildzapfenschutzhiilse so gelagert, daf3 die

Schildzapfen nach vorne kommen und der unten befindliche Zapfen in das Auge

am riickwartigen Zwiesel ragt; festgehalten durch die in den Zugbéndern

eingehéngten Rohranschnallriemen.

Rechts und links: Der kurze Zugstrick ist im Zugring am Vorderzeug

befestigt und an den beiden Packhaken anfgehéngt. Der Laufgiirtel ist am

Vorderzeug, der Widerhaltriemen am Hinterzeug und der

Gabeldeichseltragriemen an der Packsatteluntergurte befestigt. In die Auflager
oberhalb der Packhaken ist der Hebbaum eingelegt und soweit nach riickwérts

geschoben, bis seine Hakenstiicke an dem riickwirtigen Zwiesel anstof3en

niedergehalten durch den in der Klammer am Packsattelsteg eingeschnallten

langen Packriemen.

Tafel 46 u. 47

Tafel 46 u. 47

Tafel 48



4. Rohrmantel-Tragtier.

|1 Rohrpacksattel samt Zubehor .. ..................... kg 35

1 Rohrmantel samt Uberzug . . ....................... kg 100,6

2Hebbiume. . ....... ... kg 7

2 Rohranschnallriemen samt Schnallenstiicken . .......... kg 0,8

2lange Packriemen . ......... ... ... ... . . i kg 0.1
Gesamtbelastung zirka . .. ................ ... kg 143,5

O b e n: Rohrmantel verkehrt so am Packsattel gelagert, dal3 sein riickwértiges
Ende nach vorne ragt und das Visierkorn in das am riickwartigen Zwiesel
befindliche Auge ragt. Niedergehalten durch die in die Zugbidnder eingehdngten
Rohranschnallriemen.

Links und rechts: Ein Hebbaum wie beim Wiegentragtier.

Tafel 49

5. Rohr-Tragtier.

1 Rohrpacksattel samt Zubehor . ................... kg 35

1 Rohr samt Verschluf3, Schutzschuber,

VerschluBmantel und Miindungskappe . ............. kg 109,3

1 Wischer samt Uberzug . . ....................... kg 2

2Richtlatten.......... .. ... .. . kg 3

2 Rohranschnallriemen samt Schnallenstiicken . . . . . .. kg 0,8

2 lange Packriemen . ............ ... .. .. .. ... kg 0.1
Gesamtbelastung zirka . .. ........ kg 150,2

O b e n: Rohr so gelagert, da3 der gesperrte Verschlufl nach vorne unten und
Rohrauge nach rechts zu liegen kommen. Hiebei greift der am Rohr befindliche 1,41 50
Zapfen in das Auge am riickwirtigen Zwiesel. Festgehalten durch die in den
Zugbidndern eingehdngten Rohranschnallriemen.
Links: Indie seitlichen Auflager der Wischer mit dem Kopf nach vorne
eingelegt und durch lange Packriemen festgehalten.
R e c hts: Zwei zusammengelegte Richtlatten in die seitlichen Auflager
eingelegt und durch langen Packriemen festgehalten.

6. Geschiitzschutzschild-Tragtier.

1 Rohrpacksattel samt Zubehor . ................. kg 35

1 zweiteiliger Schild samt 4 langen Packriemen.. . . .. kg 90

2 Gabeldeichselstangen . .. ...................... kg 7

1 Gabeldeichselstiick . . ........................ kg 10

2 Rohranschnallriemen . .. ...................... kg 0,8

2 lange Packriemen . ........... .. ... .. .. .. ... kg 0,1

I Schwunggurte . ............ ... ... ... ..., kg 04
Gesamtbelastung zirka . . ... .. kg 143,3

O b e n: Gabeldeichselstiick am riickwirtigen Zwiesel mit
Rohranschnallriemen festgeschnallt, die beiden Arme nach vorne ragend.
Rechtsundlinks: Inden seitlichen Auflagern sind die Deichselstangen =~ Tafel 51
mit dem Schuh nach vorne eingelegt, wobei das riickwirtige Auflager in eine
Klammer an der Deichselstange greift; festgehalten durch den langen Packriemen.



In die Packhaken ist rechts der rechte und links der linke Schildteil so aufgehéugt,

dass die Schildbeschlidge nach innen und der Schildunterteil nach vorne

auflen zu liegen kommt. Die Enden des Gabeldeichselstiickes sind durch den am
Schildunterteil eingeschnallten langen Packriemen festgehalten. Die Schildteile

werden durch eine Schwunggurte zusammengehalten. Beim Auf- und Abpacken  Tafel 52
der beiden Schildteile ist es nicht notig, die Gabeldeichsel herunterzunehmen.

7. Munitionsschild-Tragtier.

| Lafettenpacksattel samt Zubehor . ............ kg 35

1 zweiteiliger Schild samt Schaufel, Krampe

und 4 kurzen Packriemen . ................... kg 67

1 Richtmittelverschlag samt VorhéngeschloB3 . ... kg 40
ISchwunggurte. . .............. ... ... ...... kg 04

Gesamtbelastung zirka . . . kg 142.4

O b e n: Der Richtmittelverschlag ist durch 4 Zapfen gelagert und durch die 4
Zugbidnder festgehalten.

Rechts und links: Indie rechten Packhaken ist der rechte Schildteil, in
die linken der linke Schildteil so eingehingt, da3 die Beschldge nach auB3en und
die Spitzennach riickwérts zu liegen kommen. Die beiden Schildteile
werden durch eine Schwunggurte zusammengehalten.

Jede Munitionstragtierausriistung besteht aus:

1 Munitionspacksattelgestell, )
1 Packsatteluntergurte,

1 Packsattelkissen,

1 Packsattelhinterzeug,

1 Packsattelvorderzeng,

1 Packdecke, /
1 Pferdedecke, )
1 Tragtierhalfter,

1 Tragtiertrendengebil3,
1 Tragtierhandziigel > Tragtierzubehdr
1 Stallhalfterriemen, kg 7

1 Widerhaltstrick

1 Triankeimer. J

Tafel 53

> kompl. Munitionspacksattel
kg 22

Tafel 43

8. Munitions - Tragtier

IMunitionspacksattel samt Zubehor . ............ kg 29

4 Munitionsverschldge, enthaltend je 3 Patronen

und 1 Zusatzladungsbiichse mit 3 Zusatzladungen,

ferner 4 Munitionsverschlags - Anschnallriemen

samt Schnallen und Strupfenstiicken . ............ kg 110.8
Gesamtbelastung zirka . . .. ....... kg 138,8



Rechts und links: Aufjeder Tragtierseite werden die

Schnallenstiicke des Munitionsanschnallriemen mit thren Karabinern in die am
Packsattelkissen befindlichen halbrunden Ringe, die Strupfenstiicke mit

ihren Karabinern in die Sattelklammern der beiden Zwiesel eingehidngt. Auf jeden Tafel 54

Packhaken wird ein Munitionsverschlag mit seinem dreieckigen Ring aufgehdngt
und mit den beiden Riemenstiicken, welche durch die Handhaben der Verschlidge

hindurchgezogen werden, festgehalten.

Zu jedem Geschiitz gehoren z

ehn solcher Tragtiere

2. Packung der Batterie-Tragtiere.

Tragtiere mit Ri1

cht- u. Beobachtungsgeriten.

Jede Instrumententragtierausriistung besteht aus:

1 Instrumentenpacksattelgestell,\
1 linken Instrumententrage,
1 rechten Instrumententrage,
1 Packsatteluntergurte,

1 Packsattelkissen,

1 Packsattelvorderzeug,

1 Packsattelhinterzeug,

1 Packdecke,

1 Pferdedecke,

1 Tragtierhalfter,

1 Tragtiertrensengebil3,

1 Tragtierhandziigel,

1 Stallhalfterriemen,

1 Widerhaltstrick,

AN

> kompl. Instrumenten Packsattel
kg 4

> Tragtierzubehor
kg 7

1 Trankeimer, Y,

Tafel 44



I. Instrumenten-Tragtier.

| Instrumentenpacksattel samt Zubehor . ......... kg 51,5
1 M.12 Entfernungsmesser mit 1 m Basis

samt Futteral mit Requisitentasche, enthaltend:

2 Regenschutzrohren, 2 Okulargelbscheiben,

1 Rehlederlappcn,2 Staubpinsel. .. .............. kg 9

1 Entfernungsmesserstativ samt Futteral . ... ....... kg 11,2
1 Justierlatte samt Futteral . .. .................. kg 4,8
1 15 faches Doppelfernrohr samt Futteral mit

Staubpinsel und Rehlederlappen................ kg 5

1 Doppelfernrohrstativ samt Futteral . .. .......... kg 5

1 Winkelspiegelrohr samt Futteral . ............... kg 2

1 Batterierichtkreis samt Futteral . .. ............. kg 5,2
2 Zweimeterstdbe samt Futteral flir

Batterierichtkreise . . . ......... .. ... o L. kg 0,7
1 Batterierichtkreisstativ samt Futteral . . ........... kg 34

1 Telephonstationsausriistung, bestehend aus:

1 Handapparattasche, 1 Batterietasche,

1 Magnettelephontasche, 3 Leitungstaschen,

2 Requisitentaschen, 1 Depeschenblock und

1 Signalgarnitur (Inhalt der Taschen siche

unter Packung der Verschlage, Taschen und Korbe) . .. kg 24

I Schwunggurte . ........... ... ... ... ... ... kg 04
Gesamtbelastung zirka . ... ... .. kg 122,2

R echts:im Verschlage der Instrumententrage ist das 15 fache
Doppelfernrohr untergebracht. An der Trage sind befestigt: der Batterierichtkreis
samt Futteral,

2 Zweimeterstdbe und das Winkelspiegelrohr samt Futteral, Entfernungsmesser
samt Futteral.

Link s: An der Trage sind befestigt: Handapparattasche, Signalgarnitur,
Justierlatte samt Futteral, Doppelfernrohrstativ samt Futteral,
Distanzmesserstativ samt Futteral, |1 Batterietasche, 1 Leitungstasche.

O b e n: Zwei Leitungstaschen und Packdecke.

2. Beobachterschild - Tragtier.
1 Rohrpacksattel samt Zubehor . ............. kg 35

1 zweiteiliger Beobachtungsschild samt
Schaufel, Krampe und 4 kurzen Packriemen . ... kg 66,5

1 Zeltsack samt Zeltausriistung . .. ............ kg 10
I Schwunggurte . .......................... kg 04
Gesamtbelastung zirka . . ........... kg 112

O b e n: Zeltsack mit Zeltausriistung.
Rechts- und links: Beobachterschild; Aufhingig wie bei
7. Munitionsschild.

Tafel 56

Tafel 55

Tafel 57



3. Telephon - Tragtier

1 Munitionspacksattel samt Zubehor . . . kg 29

2 Packkorbe, enthaltend 3 komplette Tafel 58
Stationsausriistungen . . .............. kg 101,4
5 Anbindstricke . .. ... ... kg 1
I Schwunggurte . . .................. kg 04
Gesamtbelastung zirka . . . ... .. kg 132

Tragtier mit Ersatz- und Zubehorteilen
fiir die Geschiitze.

4. Requisiten-Tragtier

1 Rohrpacksattel samt Zubehor . .............. kg 35

1 Requisitenverschlag Nr.1 f. VorhéngschloB3 . ... kg 27

1 Requisitenverschlag Nr.2 f. Vorhéngschlo3 . . . .. kg 26,5

ISchwunggurte . . .......................... kg 04
Gesamtbelastung zirka . .. .......... kg 89,0

Rechts und links: Je ein Requisitenverschlag mit seinen Ringen auf den
Packhaken aufgehidngt und durch die Schwunggurte zusammengehalten.

5. Requisiten-Tragtier.

1 Rohrpacksattel samt Zugehor . ............... kg 35

1 Requisitenverschlag Nr. 3 f. 2 Vorhéngschl. . . . . kg 33,4

1 Requisitenverschlag Nr.4 f. 2 Vorhédngschl. . . . .. kg 31,5

I Schwunggurte . .......................... kg 0.4
Gesamtbelastung zirka . .. .......... kg 100

Rechts und links: Requisitenverschlige wie ad 4 Requisiten Tragtier. Tafel 60

Tragtiere mit Feldschmiedeausriistung

6. Feldschmiede-Kassetten-Tragtier.

1 Munitionspacksattel samt Zubehor. . . . kg 29

1 Werkzeugkassette . . .............. kg 42,2

1 Schatullenfeldschniede . .. .......... kg 41

1 Schwunggurte . .................. kg 04
Gesamtbelastung zirka . . . . .. kg 113

R e c hts: Feldschmiede mit den am Boden befindlichen Ringen auf den
Packhaken aufgehéngt.

L ink s: Werkzeugkassette mit den am Boden befindlichen Ringen auf den
Packhaken aufgehéngt.

Beide Kassetten sind durch die Schwunggurten zusammen gehalten.

Tafel 61



7. Feldschmiede-Packtaschen-Tragtier.

1 Munitionspacksattel samt Zubehor . ........... kg 29
1 Schraubstock- und Beschlagzeug-Packtasche . . .. kg 21,4

1 Ambof3- und Wasserseimer-Packtasche . .. ... .. kg 24,2
I Schwunggurte . ........................... kg 04
Gesamtbelastung zirka . .. .......... kg 75*

R echts: Ambofl und Wassereimer mit den Umlaufriemen befestigten Tafel 62

Ringen auf den Packhaken aufgehéngt.
L in k s: Schraubstock- und Beschlagzeug-Packtasche
auf den Packhaken aufgehéngt.
Beide Taschen werden durch die Schwunggurte zusammengehalten.

3. Tragtier mit Batteriebau-Erfordernissen.

8. Pionier- und Schanzzeug-Tragtier.

1 Munitionspacksattel samt Zubehor . . . . . .. kg 29
2Krampen.............iiiiiiii.. kg 5.6
2 Holzhacken.......................... kg 5
4Schaufeln........................... kg 6,6
1 Pionier- und Schanzzeug-Packkorb . ... ... kg 52,2
1 Reserve-Telephonmaterial-Packkorb . . . . .. kg 55,2
10 Anbindstricke . . .......... ... .. ... kg 2
I Schwunggurte . ....................... kg 04
Gesamtbelastung zirka . . .. ... .. kg 156,0

O b e n: Zwei Krampen und zwei Holzhacken mit Anbindstricken an die Tafel 63
beiden Zwiesel befestigt.

Rechts und links: Anden Packsattelkissen 2 Schaufeln mit den Tafel 64,65

Stielen nach vorne angeschnallt. Dariiber ein Packkorb mit zwei Anbindestricken
an den Packhaken aufgehingt.

Die beiden Packkorbe werden durch die Schwunggurte zusammengehalten.

*Oben am Packsattel konnen in landesiiblichen Hafersidcken 12 kg Holzkohle und in den beiden
Packtaschen zusammen 40 kg Schraubstollen untergebracht werden.



4. Anzahl der Tragtiere der Batterie

| Tragtier mit =
| Rohr- ﬂt‘lf?iffﬂl‘tr Munitions: | ﬁmaé‘;m“!
pacjattel | pactfattel | Padiatel | padjateel
Giic bie | 5 12 | =
Gejchiite |
Fiie vie | _ e
Munition
Fiiv die ' | -
BVatterie- | 3 = 4 i 1
augriiftung | | |
| : "
Gumme | 19 - 12 ‘ 44 1
!

Bei jeder Batterie sind 76 Tragtiere
I1. Packung der Verschlage, Taschen und Korbe

1. Richtmittelverschlag.

Im Verschlag Unterteil
1 Geschiitzaufsatz samt Biichse,
1 Geschiitzfernrohr,
1 Fernrohrschlissel,
1 Geschiitzrichtkreis,
1 Quadrant samt Etui
1 Entlader,
2 Abziehschniire samt Knebel und Haken,
1 flache Olspritzkanne,
1 Fettbiichse,
1 Notvisier,

1 Schlagbolzen-Reservebestandteile-Kassette, enthaltend:
1 Exerzierschlagbolzen,

1 Exerzierschlagfeder,

1 Schlagbolzen,

2 Schlagfedern,

1 Abzugdaumen,

1 Federteller

1 Federstiitze.

Tafel 66

Tafel 67



Im Verschlag-Oberteil:

1 Keillochbiirste,
1 Universalschraubenschliissel

110/16 Doppelschraubenzieher samt Heft und Dorn,

2 Ziinderstellstifte mit Umhéngeriemen,
1 Hiilsenliifter,

1 Lehnnagel,

1 Zindstiftschablone,

1 Splintenzieher,

2 Entkappungshaken,

3 MeBplatten samt Umhéngschniiren,

1 Geschiitzbuch.

2. Requisitenverschlag Nr. 1

1 Rohr- und Verschluf3-Reservebestandteile-Kassette,

enthaltend: Nr.
4 Schlagbolzenspitzen . ............ 1
2 Federteller. .................... 2
1 oberer Sperrstollen. ............. 3
1 unterer Sperrstollen. ............. 4
4 Schlagfedern . .................. 5
3Sperrfedern. ................... 6
3 Abzugdaumen.................. 7
1 Geschiitzrohr-Schliissel . .......... 20
1 3/6 Doppelschraubenzieher . . . .. ... 21
2 Abzughebel . ........... ... ... .. 8
1 VerschluBkurbel . .............. ... 9
1 Patronenauswerfer . ............... 10
1 Auswerferbolzen................. 13
I Sperrwelle . ..................... 11
I Sperrahmen . ..................... 12
I StoBplatte . . ............ ... ..... 14
1 StoBplattensicherungsstift . ......... 15
ILenker.......... ... ... ... 16
2 Gegenkurbeln . ................... 17
2 Bremszylinderkupplungs - Sperrstifte
samt Scheiben . ..................... 18
2 Visierkorne . .. ...... .. ... oL 19

1 Aufsatz-Reservebestandteile - Kassette, enthaltend:

1 groBBen Aufsatzschliissel .. ........... 9
1 kleinen Aufsatzschliissel . ............ 10
1 kurzen Stiftdurchschlag . ............. 11
1 Geldndewinkelmesser— Feder .. ....... 2
1 Aufsatzklappen Feder .. .............. 3
8 Zeigertaschen-Federn. .. ............. 5
1 Radstandausgleicher-Feder . ........... 4
1 Aufsatzkorper-Feder .. ............... 1
1 Aufsatztrager-Lagerzapfen............. 8

Tafel 68

Tafel 70

Tafel 70



1 Blechschachtel, enthaltend:

4 Libellen,
2 Ablesegliser,

1Blechschachtel, euthaltend:
1 Geldndewinkelmesser-Einstellschraube,
1 Querlibelle-Einstellschraube,
1 Gelandewinkelmesser— Mutter,
1 Libellenschutzblech-Schraubchen,
1 Garnitur (5 Stiick) konische Stifte,

1 Reservefedern-Kassette, enthaltend: Nr.
6 Federn fiir Hebbaume-Federn. . ........... 7
2 Ausgleichersperre-Federn . ............... 2
2 Bremszylinderkupplungs-Federn . . ... ..... 3
2 Schutzschildriegel-Federn . . .............. 4
2Wiegenkappen-Federn. . .................. 5 Tafel 70
2 Protzstock-Federn . ...................... 6
| Riicklaufzeiger-Feder . .. ............... ... 1
1 Hiilsenziindschraubenunterteil —Kassette, enthaltend: Tafel 50

4 Hilsenziindschraubenunterteile,
1 Ziindschraubenschliissel,
1 Schildzapfenlagerbolzen samt 2 Schrauben,
| Lafettenkupplungsbolzen samt 2 Schrauben,
1 Hohenrichtmaschinen-Kugellager,
| Steuergehduse-Keil, Tafel 69
32 Lederringe in die Achsstof3biichsen,
2 Packsattel-Zugbinder,
2 Radaufhidnge-Ketten.

3. Requisitenverschlag Nr. 2.

2 Glyzerinflaschen*
1 Olflasche,
1 Fettschachtel samt Holzloffel,
l inneres Vorholfeder-Kugellager,
2 Kolbenstangenkopfmutter-Splinte samt Riemen,
1 Kolbenstangenkopfstift,
1 Sicherungshebel samt 4 Schrauben, Tafel 71 u.72
1 Sicherungsschraube,
4 Vorlaufpuffer samt je 4 Schriubchen,
1 1 Riicklaufregler samt Dichtungsring und Beilagring,
1 Vorlaufregler,
1 Biichse fiir Reservedichtungen, enthaltend:
2 hintere Dichtungsringe,
2 vordere Dichtungsringe,
3 Stopfbiichsenlederstulpen,
3 Fiillochschrauben samt Lederringen
2m 10x10 mm Tuckschnur
1/2 m 8x8 mm Tuckschnur
1 Glyzerinfiilltrichter,
1 Aerometer samt Etui und Probierglas,

* Pro Batterie werden 5 kg unverdiinntes Glyzerin in einer Blechkanne mitgeliefert .



4. Requisitenverschlag Nr. 3.
Tafel 73

3 dulBere Vorholfedern,
2 innere Vorholfedern.

5. Requisitenverschlag Nr. 4.

1 innere Vorholfeder,

2 Ausgleichsfedern,

1 0’6 kg Bankhammer,

1 15cm flache Vorfeile ohne Heft, Tafel 74
1 15¢m halbrunde Schlichtfeile ohne Heft,

1 16cm lange Beiflzange,

1 dreieckige Schlichtfeile samt Heft,

1 holzernes Heft fiir 10cm Feilen,

1 4mm Nietenzieher,

1 langer Stiftdurchschlag,

1 Lafettenschliissel Nr.1 fiir Bremszylinder,

1 Lafettenschliissel Nr. 2 fiir Wiegenkappe,

1 Lafettenschliissel Nr. 3 fiir Abstreifpackungen, Tafel 75
1 Lafettenfchliissel Nr. 4 fiir Ausgleichsvorrichtung,

1 Lafettenschliissel Nr. 5 fiir Vorholfeder,

1 Sack, enthaltend Reserveschrauben, Bolzen, Muttern und Schmierlochschieber,
und zwar: Marke u. Nr.
1 Schraube zur Bremszylinderkupplung . .......... 1
3 Sicherungsschridubchen zur Bremszylinder--
kupplungsmutter, Wiegenkappe und Steuer-

gehluse . ....... ... 2
1 Rohrmantel Schmierlochschraube . . .............. 3
1 Rohrmantel Schmierlochkugel . .................. 4
1 Schildzapfen- Schraube . . ................... ... 5
2 Sicherungsschraubchen zum Steuergehduse

deckel. ... ... . 6
1 komplette Schildtrdger- Klemmschraube. .. ........ 7
1 3/8“ Schraube zum Vorgelegegehduse,

Schaftlinge 7 mm, samt Mutter und Splint . . ........ 8

1 3/8“ Schraube zum Schneckenradgehéuse,

Schaftlinge 11mm, samt Mutter und

Splint . . ... . 8
1 3/8“ Schraube zum Seitenrichtmaschinen-

héuse, Schaftlinge 14mm, samt Mutter

und Splint . . ....... ... . . 8
1 3/8*“ Schraube zu den Ausgleichslagern,

Schaftlinge .18mm, samt Muttertter und

Splint . ... 8
1 3/8“ Schraube zum Seitenrichtmaschinenge-
héuse samt Mutter undd Splint . .. ................. 9

10 3/16* Schraubchen zum Seitenrichtmaschinenge-
gehduse, Schneckenradgehduse und filir Hebe-
BAUME . . ..o 10



Marke u. Nummer
1 1/2¢ Schraube zur Seitenrichtmaschinen-

1 Schildstiitzenlagerschraube samt Fliigelmutter . ... 12
1 7/16% Schraube zu den Schilddtiitzenlagern,

samt Mutterund Splint . . . ................... 13
2 7/32% Schraubchen zum Schneckradgehéuse . . . . . 14
2 1/2* Schraubchen zur Hohenrichtwelle . .. .. ... .. 15
1 Mutter zur Ausgleichersperrwelle . ... ........... 16
2 7/32 Begrenzungsschrdubchen zur Seiten-
richtmaschine . . .......... ... .. ... ....... 17
1 1/8* Sicherungsschraubchen zur Seitenricht-
maschine . ....... ... ... .. . . . ... 18
1 1/4 Schraubchen zum Achslager............... 19
4 3/8“ Nabenschraubenbolzen samt Mutter
und Splint . . ........ ... . . 20
4 3/8* Radreifenschraubenbolzen samt Mutter
Splint und Unterlegscheibe. . . .................. 21
4 Sicherungsschraubchen zur AchsstoB3biichse . . . . . .. 22 Tafel 76
4 3/8“ Schmierlochschrauben samt Lederringen . . . . . 23
2 Schildstiitzenlagerbolzen samt Scheiben und
Splinte . . ....... ... 24
2 Bolzen fiir Packsattel-Zugbinder und
Schildhaube, samt Scheiben und Splinte . ... ... ... 25
2 Klammern fiir Packsittel und Schutzschilde . . . .. .. 26
1 kompletter Vorreiber flir Schildunterteil
und geschlossene Schartentiiren. ............... 27
1 kompletter Vorreiber fiir offene Scharten-
BUIEN . . o 28
1 Schutzschildbiigel-Lager . .. .................... 29
1 Lafettenschutzschild- Biigel . . .................. 30
1 Munitionsschild- Biigel . ....................... 31

1 Garnitur Schmierlochschieber samt Schriaubchen . . .. 32
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6. Feldschmiede-Werkzeugkassetten.

zusammenlegbarer Feilblock
1 2,5 kg Kreuzschlaghammer Tafel 77
2 Schiirzen. Nr.
1 Schmiedewerkzeugsack enthaltend: 1

1 7mm Feuerdurchschlag mit Stiel . .............. 2
1 45cmEsseloffel . .......... ... ... .. . ... 3
1 30cm flache Bestofifeile mit Heft .. ............. 4
1 40cm flache Bestofifeile mit Heft .. ............ 5
1 1 kg Ballhammer mit Stiel . ................... 6
1 Hufeisenfalzhammer mit Stiel . . ... ............ 7
1 1,3kg Schmiedehandhammer mit Stiel . ... ....... 8
2 Hufstempel ............ ... ... .. i, 9
1 45cmLoschspieB . ........ . ... ... ... ..., 10
1 Schrotmeiflel mit Stiel . . ...................... 11
1 Nageleisen mit zwei runden und zwei Tafel 78
viereckigen Lochern. ......... ... ... .. . L. 12
1 45cm Schiirthaken .. ........ ... .. ... .. ... 13
Hufeisenstockel samt Lehre . ................... 14
Feldschmiedenschrot-Stockel . . ................. 15
Feldschmiedenspitz-Stockel . .. ................. 16
Vorbeiler mit Stiel . . ........ ... .. ... .. ... 17
Bandzange .......... ... .. .. . i 18
24cmBeiflzange . . ... ... .. 19
30cm Stock- oder Handzange . .. ................ 20
40cm Stock- oder Handzange . . .................. 21
1 Schanierkluppensack, enthaltend . . . . ..
1 Schanierkluppe samt Wendeisen und je Tafel 77

1 Paar 1/4 3/8 7/16 und 1/2 Gewindeschneid

backen samt je 1 Vor- und |1 Nachgewinde-

schneidbohrer . . . . . ..
1 zusammenlegbarer Maf3stab . . . . . .

—t ke e

7. Schraubstock- und Beschlagzeug-Packtasche.

1 8kg KassettenSchraubstock

1 Beschlagzeugtasche, enthaltend: . ..... .......... 1
1 Beschlaghammer mit Stiel . . .......... ............ 7
IHauklinge . . ....... ... ... . o 4 Tafel 79 u.80
1 Hufmesser mit Heft und Vorratklinge . . ....... ...... 2
LT RINOMESSEr . .. oot e 3
2Hufraspeln. . ........ ... ... 9
I Hufabzwickzange . . ............. ... ... .. .. ...... 5
1 Beschlagzange . ............... ... ... ... .. ..... 6
1 Aufrichtzirkel . . ........ ... ... . 8

1 Schlosserwerkzeugsack, enthaltend: . ....... ...... 1
1 blecherne Biichse fiir Kolophonium . ........ ....... 2
1 blecherne Biichse fuir Salmiak . ......... ........... 3

1 15cm flache Schlichtfeile ohne Heft . . ....... ........ 8



1 15cm halbrunde Schlichtfeile ohne Heft . ... ... ......... 7

1 15m flache Feinschlichtfeile ohne Heft . ... .... ......... 9

1 0,6 kg Bankhammer mit Stiel . . ... ...... ... .......... 11 Tafel 81
1 10cm holzernes Heft fiir Feilen . ........ .............. 6
1 kupferner Lotkolben . . ... oo i 15
1 flacher BankmeiB3el . ........ ...... ... ... .......... 4
I Kreuzmeillel. . . ......... ... .. . ... 5
I 7mm Nietenkoptbunze . .................... ......... 13
1 10mm Nietenkopfbunze . . ............ ... ... ... ...... 12
1 14cm Schraubenzichermit Heft . .. ............... ...... 14
l 16cmBeiflzange . . ......... ... .. . 10

8. Ambof}- und Wassereimer— Packtasche *

1 blecherner Wassereimer,
1 18kg Ambo83. Tafel 79

9. Telephon-Packkorbe.

Jeder Korb enthilt:
1 Sprachrohr samt Ruftrompete,
2 Reservegeschiitzfernrohre samt Etui,
11/2 Telephon-Stations-Ausriistungen.
Jede Stationsausriistung besteht aus:
1 Tasche mit Handapparat samt Kopftelephon und
Steckkontakt, . . ' Tafel 36 u. 37
1 Tasche mit der Batterie und ErdspieB samt Erdleitungskabeln
1 Tasche, enthaltend 1 Magnettelephon samt Schalltrichter und Ruftrompete,
3 Leitungstaschen, jede enthaltend: 2 Artillerieabspulvorrichtungen (je 1
Trommel, 1 Achse, 1 Verbindungskabel) mit je 400m Telephondraht,
2 Requisitentaschen, enthaltend: 2 Kombinationszangen, 2 Holzspulen mit Tafel 37
je 4m 0,5-1mm dickem, blankem Eisendraht und 10m Spagat,

2 Achtersidckchen mit 20 Drahtverbindungsachtern (hievon ist je ein

Verbindungsachter am Verbindungskabel der Abspulvorrichtung befestigt),
2m Erdleitungskabel, 1 Hebegabel 2 Lederflecke, 1 Schraubenschliissel,

1 Handapparatschraubenzieher und 6 Kurbeln,

1 Depeschenblock,
1 Futteral, enthaltend: 1 zweiteiligen Flaggenstock, 1 groe und 1 kleine weifle

Signalflagge, 1 gro3e blaue und 1 grofle gelbe Signalflagge.

Bei einer Batterie sind 5 Telephonstationsausriistungen (davon 3 fiir berittene
und 2 flir unberittene Patrouillen - der Unterschied liegt nur in den Umhéngriemen
der Batterie- und Leitungstaschen), davon ist eine beim Instrumenten- und drei
beim Telephon-Tragtier aufgepackt. Eine Station ist am Sattel der berittenen
Patrouille fortzubringen

* In der Schraubstock- und Beschlagzeug-Packtasche sowie in der Ambof3- und Wassereimer-
Packtasche kdnnen noch je 20 kg scharfe und stumpfe landesiibliche Schraubstollen untergebracht
werden.



10. Pionier- und Schanzzeugpackkorb.

2 Handhacken mit Stiel,
1 60 cm zerlegbare Handsége mit Futteral,

1 Wagnerwerkzeugverschlag, enthaltend: Nr-
1 4mm Schneckenbohrer mit Heft .. .................. 5
1 6mm Schneckenbohrer mit Heft .. .................. 4
1 12 mm Schneckenbohrer mit Heft . . ................. 3
1 einfacher Schichthobel. . ......... .. ... ... ... ... 1 Tafel 82
I Schropphobel . . ... ... .. ... ... . 2
1 24cm Wagnerreifmesser mit Heft . . ................. 6
1 Sattlerndhkloben . .......... ... .. .. .. ... .. .. .. ... 1

1 Sattlerwerkzeugverschlag, enthaltend:

2 Einbindahlenmit Heft . . ........................... 3
2 Verschlagahlenmit Heft . . ......................... 4
1 4mm Schneckenbohrer mit Heft ... .................. 18
1 15 cm dreieckige Schlichtfeile mit Heft .. ............. 23
1 30cm Holzarbeiterhandhammer mit Stiel .. .. ........... 21
1 Sattelhammer mit Stiel . . ........................... 10
2 holzerne Hefte fiir Riemenahlen. ..................... 13
4 holzerne Hefte flir Spagatahlen. . ..................... 14
1 Kantenzieher mit Heft . .. ............................ 8
I 7mmrundes Locheisen.............. ... ... .. ... ... 6
I 9mmrundes Locheisen.................. ... .. ... ... 5
1 zusammenlegbarer Maf3stab . .. ............ .. .. .. .... 19
1 gerades Riemenmesser mit Heft . .. ................. ... 16
1 gebogenes Riemenmeser mit Heft .. ................. ... 9 Tafel 83
I Sattlerschere . .......... . 17
1 14cm Schraubenzieher mit Heft . . .................... 11
ITWetzstein . . ..o 12
1 20 mm Sattlerstemmeisen. .......................... 22
1 Streichstahl fiir Sattlermesser .. ... .................... 15
I 16cmBeiBzange . ......... .. ... ... . i 25
LBugzange . ......... . 20
1 Lochzange mit 5 Einséitzen . .. ........... ... .. ... ..... 7
1 gewohnlicher eiserner Spitzzirkel . ..................... 24
10 45 mm Spagatahlenohne Heft .. .................... 2
10 65 mm Spagatahlenohne _Heft...................... 2

2 Riemenahlen ohne Heft,
1 Fingerhut,

2 11mm Abhefinadeln,

2 24mm Abheftnadeln >
25 Nr.1 Riemennadeln,

25 Nr. 2 Riemennadeln

10 Nr.1 Sattlernadeln,

10 Nr. 2 Sattlernadeln )

1 Reserve-—Telephonstationsausriistung ohne Depeschenblock, bestehend aus: Tafel 36 u.37
1 Handapparattasche, 1 Batterietasche, 1 Magnettelephontasche,3Leitungstaschen,
2 Requisitentaschen, 1 Signalgarnitur (Inhalt der Taschen siehe B. II. 9).



11. Reserve-Telephonmaterial-Packkorb.

1 Blechkassette, enthaltend:
8 Duraelemente,
1 Elementenpriifer samt Etui,
1 Mikrophonkapsel,
30 Rollen 4 400 m Telephondraht,
20 Kurbeln fiir Artillerie-Abspulvorrichtungen,
1 Séckchen mit 50 Drahtverbindungsachtern,
1 Hebegabel,
1 Knéuel Spagat,
2 Kombinationszangen,
1 kg 0,5-1 mm dicken blanken Eisendraht,
1 Kavallerie-Abspulvorrichtung.

12. Zeltsack.

4 Zeltblitter,
12 Zeltpflocke,
2 Zeltschniire,
2 Zeltstangen.



C. Bedienen des Materials



Allgemeines.

Beim Marsch ist die Reihenfolge der Tragtiere wie folgt stets einzuhalten, und
zwar: Vorderlafettentragtier, Hinterlafettentragtier, Wiegentragtier,
Rohrfithrungsmanteltragtier, Rohrtragtier, Lafettenschildtragtier,
Munitionsschildtragtier und zwei Munitionstragtiere. Die Front des aufgepackten
Geschiitzzuges ist in der Richtung der Tragtierkdpfe, des zusammengestellten
Geschiitzes in der Richtung der Rohrmiindung.

Zum Zusammenstellen des Geschiitzes sind die bei den ersten sechs
Geschiitztragtieren eingeteilten zwolf Mann erforderlich, zum Bedienen des
Geschiitzes beim Schief3en sechs Mann mit den Nummern 1 bis 4, 15 und 16. Die
beim SchieBen nicht unmittelbar beschiftigten Leute bilden die
Reservemannschatft.

Jedem mit einer Nummer benannten Manne kommen bestimmte Verrichtungen
zu. Der Kommandant des Geschiitzzuges (Halbzug) ist der Geschiitzfiihrer.
Derselbe wihlt den Geschiitzstand, falls er ihm nicht bezeichnet wurde. Thm
obliegt die genauere Ausmittlung des ihm bezeichneten oder von ihm gewéhlten
Geschiitzstandes derart, dal} sein Geschiitz die nebenstehenden Geschiitze weder
gefdhrdet noch behindert und der Geschiitzstand das giinstigste Verhalten der
Lafette beim Schusse ermoglicht; dieser soll daher tunlichst fest, eben und
wagrecht sein und das Eingreifen des Spornes gestatten. Ist der Boden derart hart
und gefroren, dafl der Sporn nicht eingreifen kann, und ist Zeit noch verfiigbar,
so 1dBt er, um ein Eingreifen des Spornes zu ermdglichen, eine halbkreisformige
Rinne ausheben. Ist Zeit nicht verfligbar, so gelangt der Eissporn zur
Verwendung, wozu der Sporn umgeklappt werden muf3.

Bildet sich im Verlauf des SchieBens um den Sporn eine so breite und tiefe
Grube, daB3 das Spornblech keine giinstige Auflage mehr findet, so 1aBt der
Geschiitzflihrer, wenn moglich, durch Vor- und Zuriickfiihren eine neue
Spornlage suchen oder die Grube mit Steinen ausfiillen. Vorteilhaft ist es, flache
Steine an die riickwirtige Grubenwand zu legen.

Bei einem allzu schiefen Rédderstand 148t der Geschiitzflihrer nach Zuldssigkeit
noch vor der Feuererdffnung fiir das hoher stehende Rad eine entsprechend tiefe
Furche in der SchuBrichtung ausheben Der Geschiitzfiihrer sicht nach, welche
Nummer seinem Geschiitz in der Feuerstellung zukommt (erstes, zweites, drittes
oder viertes Geschiitz). Er macht die erste Richtung selbst; beim weiteren
SchieBen tiberwacht er die Bedienung, besonders das richtige Stellen der
Richtmittel, das Tempieren, das gleichmiBige Ansehen der Geschosse und daf3
nur die kommandierte Geschofgattung und -ladung verwendet werde. Er darf sein
Geschiitz nicht abfeuern lassen, bevor die genaue Richtung desselben vollendet
1st.

Nach beendeter Richtung iiberzeugt er sich, ob das Rohr in die SchuB3stelluug
gebracht, ferner bei direkter Richtung, ob es auch in die beabsichtigte
SchuB3richtung gelangt ist, indem er tiber Richtbaum und Ladeloch Priifend
nachsieht

Er veranla3t beim Gebrauch der Notvisierlinie die Korrekturen infolge
schiefen Raderstandes.

Der Geschiitzfiihrer ist wahrend des Feuergefechtes an keinen Platz gebunden.
Er beobachtet das Verhalten des Geschiitzes, um Stérungen der Feuertdtigkeit
desselben vorzubeugen, sowie nach Moglichkeit die Lage der Schiisse seines
Geschiitzes und meldet auftillige Abweichungen seinem Vorgesetzten.

Die Gebrauchsfidhigkeit seines Geschiitzes hat er mit allen Kréften und



verfligbaren Mitteln aufrechtzuerhalten.

DerRichtvormeisterist das wichtigste Organ der Geschiitzbedienung.
Ihm obliegt das rasche und richtige Erfassen des Zieles (H)ilfszieles,
Richtpunktes), das verlidBlich richtige Stellen der Richtmittel, sowie das genaue
und rasche Richten. Er hat bei direkter Richtung jede wahrgenommene
Veridnderung im Ziele dem Geschiitzfiihrer zu melden Pflicht der
Bedienungsmannscha ftist das selbsttitige, unterstiitzende Eingreifen
bei allen Vorkommnissen, welche die Gefechtsfahigkeit des Geschiitzes
beeintrichtigen kdnnten. Zur Erzielung einer groflen Feuergeschwindigkeit haben
alle Handhabungen moglichst lautlos, genau und so rasch als moglich zu erfolgen.

I. Zusammenstellen des Geschiitzes.

Der Geschiitzfiihrer stellt sich an jenen Punkt, auf dein das Geschiitz
zusammengestellt werden soll. Die Tragtierfiihrer treten vor ihre Tragtiere und
halten deren Kopfe mit kurzgefafiten Ziigeln hoch.

Die Schutzmittel (Mintel, Uberziige-, Packdecken usw.) der Traglasten
werden in der Regel iiber Aufruf des Geschiitzflihrer schon wihrend des Marsches
abgenommen.

Vorderlafette: Nr. 7und 8 kommen zum Vorderlafettentragtier und 6ffnen
gemeinsam mit Nr.l und 2 die Spannschrauben der Zugbénder; hierauf ergreifen

Nr. Innd 2 die Achgstengel Nr. 7 und 8 den Richtbaum, heben die Vorderlafette ~ 13fcl 84
iiber die Kuppe des Tragtieres ab und tragen sie auf den durch den

Geschiitzflihrer bezeichneten Platz. Dort wird sie mit dem Richtbaum auf den

Boden gestellt und von Nr. 1 am vorderen Ende gehalten.

R 4 d er: Unterdessen schnallen Nr. 3 und 4 die Packriemen, durch welche die
Réder am Sattelkissen befestigt sind, auf, drehen die Zughaken an den dufleren
Achsstof3biichscn nach oben, worauf der Ring des Lehnnagels nach aufwirts
geklappt und der Lehnnagel herausgezogen wird; haken den aulenhidngenden Teil
der Radauthéngketten aus und tragen die Rader zur Vorderlafette.

Sie stecken dieselben so auf die Achsstengel, da3 die Strichmarken der
Nabenbiichse und Achse libereinstimmen, und versichern sie wieder mit dem
Lehnnagel.

Nr. 1, 3 und 4 lassen hierauf die Vorderlafette langsam nieder, worauf Nr. 2
den Richtbaum durch Herausziehen der SchlieBbolzen der Kupplungsklauen
entfernt. Gleichzeitig 6ffnet Nr.l den Zahnbogenkupplungsbolzen, die
Schildzapfenlagerdeckel und sdmtliche Lafettenschildstiitzen-Lagerdeckel.
Hinterlafette: Unterdessen sind Nr. 9 und 10 zum Hinterlafettentragtier
vorgeeilt. Sie packen nach Offnen der Zugbiinder die Hinterlafette ab und tragen
sie zur Vorderlafette, verbinden beide und sichern diese Verbindung durch
Einflihren und Drehen der SchlieBbolzen der Kupplungsklauen Nr. 2 steckt den
Richtbaum in sein Lager und befestigt ihn durch den Keil. Falls der Eissporn
verwendet werden soll, zieht Nr. 2 den Richtbaum heraus, hebt sodann mit Nr. 3
den Protzstock, zieht an der Spornklinke nach oben und klappt den herabfallenden
Sporn, nachdem dieser von dem anhaftenden Erdreich gesdubert wurde, nach
oben um. Beide (Nr. 2 und 3) lassen sodann den Protzstock wieder auf den
Boden, Nr. 2 steckt den Richtbaum in sein Lager und versichert ihn mit dem
Richtbaumlagerkeil.

Wie ge: Nr. 5 und 6 schnallen den Wiegengleitbahniiberzug ab und
iibergeben ihn dem Tragtierfiihrer, welcher ihn an den linken Packhaken des
Sattels hingt. In dhnlicher Weise werden unmittelbar vor dem Abpacken die
Schutzmittel der librigen Traglasten von den bei den betreffenden Tragtieren



eingestellten Leuten versorgt.

Nr.11 und 12 kommen zum Wiegentragtier, Nr. 6 und 11 lockern die

Zugbidnder und haken die Federhaken der Rohranschnallriemen aus.

Nr.5 und 12 schnallen die Hebbdume los und haken sie mit den Federhaken, von

unten gegen die Wiegenenden zuriickdrehend, in die entsprechenden Tragzapfen

der Wiege. Nun ergreifen Nr. 5 und 6 den vorderen Hebbaum, Nr. 11 und 12 den
rlickwirtigen und heben die Wiege nach riickwérts ab, tragen sie zur Lafette,

legen ihre Schildzapfen ein und haken die Hebbdume aus. Nr. 1 schlie3t bei

gehobenem Wiegenkopf die Schildzapfenlagerdeckel und deren SchlieBbolzen,  Tafel 85
dann den Zahnbogenkupplungsbolzen und stellt durch Herausziehen und

Schwenken des Griffes die Ausgleichersperrwelle auf ,,Offen«.

Rohrfihrungsmantel: Nr7 und 8 entfernen, zum
Rohrfithrungsmantel-Tragtier zuriickgekehrt, den Rohrfithrungsmanteliiberzug
und iibergeben ihn dem Tragtierfiihrer; liiften die Zugbinder, haken die
Federhaken der Anschnallriemen aus, schnallen die am Sattelgestell befestigten
Hebbédume los und hingen dieselben, von unten gegen die Mantelenden zu
hakend, in die Tragzapfen des Rohrfiihrungsmantels ein.

Beide ergreifen nun den vorderen, die herbeigeeilten Nr. 3 und 4 den
riickwértigen Hebbaum, heben den Rohrfiihrungsmantel nach riickwérts ab und
tragen ihn zur Lafette. Hier kehren sie die Last durch Niederlassen der linken
Hebbaumenden um, so daf die Mantelgleitflaiche nach unten kommt. Dann
schieben sie den Fiihrungsmantel mit dem Visierkorn nach vorne auf die Tafel 86
Wiegengleitbahn. Die Hebbaume werden rechts neben das Geschiitz gelegt.

Nr. 2 holt nach Beendigung ihrer Tatigkeit beim Zusammensetzen der Lafette
den Richtmittelverschlag.

R o hr: Nr. 9 und 10 kehren, nachdem sie die beiden Lafettenteile verbunden
haben, zum Rohrtragtier zuriick und bereiten das Rohr zum Abheben vor.

Nr. 5 und 6 kommen nach Einlegen der Wiege mit den Hebbdumen
ebenfalls zum Rohrtragtier und Nr. 9 hdngt den einen Hebbaum von unten in die
Tragodsen an der Bodenfliche des Hinterstiickes, Nr. 6 den andern von oben gegen
den Rohrkopf zu driickend in die entsprechenden Tragzapfen. Nr. 5 und 6
ergreifen den vorderen Hebbaum, heben das Rohr nach riickwirts ab, tragen es
zum Geschiitz und schieben es so weit in den Rohrfiihrungsmantel ein, bis es Tafel 87
leicht anschldgt. Nach Entfernen des riickwértigen Hebbaumes wird das Rohr so
gedreht, dafl das Rohrauge nach abwirts gerichtet ist, wodurch die Kupplung
von Rohr und Fiithrungsmantel bewirkt wird.

Beide Teile werden nun gemeinsam ganz nach vorne geschoben, so daf} sich
das Rohrauge iiber den riickwértigen Teil des Bremszylinders schiebt. Nr. 1 zieht
mittels der Griffscheibe den Sperrstift heraus, dreht die Kupplungsmutter damit
nach rechts und st6ft den Sperrstift in sein rechtes Lager; hiedurch sind Rohr und
Bremszylinder miteinander
gekuppelt.

Lafettenschild: Nr. 11 und 12 packen die Lafettenschilde vom Tragtier
ab und tragen sie zum Geschiitz. Der Kopf des Mannes befindet sich zwischen
Schildstiitze und Schildhaube, eine Hand ergreift die auf der &ufleren Schulter
liegende Schildstiitze ungefdhr am Ende, die andere den Schildtrager knapp am
Schild. Zuerst wird der Schildtréger in sein Lager gebracht, wobei immer
ein Full des Mannes zwischen dem Rade und der Lafette zu stehen kommt. Nach
Anziehen des Spannschraubenbolzens des Schildtrigerlagers wird die
Schildstiitze stark gehoben, der Kopf herausgezogen, die Stiitze in ihr Lager
gebracht und der Deckel geschlossen und gesichert.

Nr. 11 und 12 klappen die Schildunterteile nach unten, Nr. 1 schlieft den



Schildriegel und die Fliigelmutter des Scharnierschraubenbolzens auf der
Schildhaube.

Munitionsschild: Nr. 13 und14 packen die Munitionsschildteile ab,
tragen dieselben zum Geschiitz und bringen ihre Scharnierbolzen und -lager, bei
zu einander rechtwinkelig gestellten Schildteilen, zum Eingriffe; strecken dann
den Schild ans, drehen die Oberteile nach aufwirts und verbinden sie mit dem
SchlieBbolzen.

Der Munitionsschild wird womdglich links vom Geschiitz so aufgestellt, da3
er nach dem ersten Schufl neben dem Lafettenschild zu stehen kommt.

Aufsatz Nr. 1ibernimmt von Nr. 2 den Aufsatz, nachdem sie die
Schildzapfenschutzhiilse zum Versorgen im Nichtmittelverschlag an Nr. 2
iibergeben hat, schiebt die Aufsatztragerbiichse auf den linken Schildzapfen, so
dal3 Aufsatzfiihrungskeil und Keilnut ineinandergreifen Dies ist daran erkenntlich,
dal} beim Schwenken des Aufsatzes der Hohenrichtzeiger spielt. Dann zieht Nr. 1
die Befestigungsschraube an und befestigt dann das Antriebmutterlager der
Geldndewinkelschraube im Aufsatzlager, schlieft den Aufsatzlagerdeckel und
sichert ihn mit der Fliigelmutter Hiebei ist die Fliigelmutter nicht zu viel
anzuzichen, da sich sonst der Gelandewinkeltrieb nur schwer einstellen lief3e.
Zum Befestigen des Fernrohres in der Fernrohrbiichse wird der Griff an der
Fernrohrsperre um 180° nach vorwérts geschwenkt und das Fernrohr
eingesetzt; beim Auslassen des Hebels senkt sich das Fernrohr ganz in die
Biichse. Dann klappt Nr. 1 die Schutzkorper der Radstandslibelle und der
Geldndewinkellibelle nach abwirts.

Ergreifen der Requisiten: Nr.2 entnimmt dem
Richtmittelverschlag fiir Nr. 4 eine Abziehschnur, fiir Nr. 15 und sich selbst je
einen Entkappungshaken.

Nr. 3 schnallt den GeschoB3setzer von der Hinterlafette ab und hiangt sich
denselben mit der Lederschleife um das rechte Handgelenk, Nr. 4 hakt den
Federhaken der Abziehschnur in die Ose der Abfeuerungskurbel.

Abpacken der Munition: Wihrend des Zusammenstellen des
Geschiitzes packen Nr. 13 bis 16 die Munition ab und legen sie links neben den
Geschiitzstand.

II. Verrichtungen beim Schieffen.

Vorbereiten der Munition: Vonder beim Geschiitz befindlichen
Munition entkappt Nr. 16 jene Geschof3gattung, die im Kommando genannt
wurde. Nach Offnen des betreffenden Verschlages entnimmt er das mittlere
GeschoB und hélt es zum Tempieren bereit.

Beim Gebrauch von Teilladungen greift Nr. 16 nach Abnehmen des oberen
Hiilsendeckels und Kartonkreuzes mit zwei Fingern unter das Band des unteren
Hilsendeckels, zieht denselben aus der Patronenhiilse und entnimmt so viele
Teilladungen, bis die Ziffer der kommandierten Ladung sichtbar wird; versorgt
beide, Hiilsendeckel und das Kartonkreuz, wieder in der Patrone und die
entnommenen Teilladungen im GeschoBBverschlag. Bei Anwendung der
Zusatzladung ergénzen Nr. 15 und 16 die Patrone durch Hinzufligen der
Teilpatrone »Zusatzladung«. Nr. 15 entnimmt ans der Zusatzladungsbiichse im
GeschoB3verschlag die Teilpatrone, setzt sie, nachdem Nr. 16 die Hiilsendeckel
und das Kartonkreuz entfernt hat, auf die oberste Teilpatrone in der Patronenhiilse
und schlieBt diese mit dem unteren Hiilsendeckel ab.

Nr. 16 stellt geleerte GeschoBverschlidge zum Zwecke des Ersatzes abseits, Nr.
15 tiberzeugt sich von der Entnahme der richtigen Geschof3gattung durch Nr. 16

Tafel 30



beim Gebrauch von Teilladungen, dafl die zum Laden gelangten Patronen die
kommandierte Teilladung enthalten.

Tempieren: Beim SchieBen von G-Schrapnells oder Schrapnells hilt
Nr. 16 das Geschof3 derart vor die Mitte des Korpers, dal die Verldngerung des
Tempierzeigers der Nr. 15 zugewendet ist.

Nr. 15 steckt den Tempierstift in das zugehorige Loch der unteren Satzscheibe
und dreht dieselbe derart, daf3 fiir die Ladungen 1-3 der entsprechende schwarze
Teilstrich der unteren Satzscheibe mit dem schwarzen Tempierzeiger des
Ziinderkorpers und fiir die Zusatzladung der entsprechende grof3e Teilstrich der
oberen Satzscheibe mit dem roten Tempierzeiger der unteren Satzscheibe
iibereinstimmt. Nr. 16 dreht das Geschofl wihrend des Tempierens langsam
entgegengesetzt der Bewegung des Tempierstiftes.

Das Tempieren erfolgt stets bei allen Geschiitzen, auch dann, wenn die mit der
kommandierten Tempierung versehenen Geschosse nicht bei allen Geschiitzen
geladen werden. Bedingt das folgende Kommando eine Tempierungsidnderung, so
wird diese von Nr. 15 erteilt. Dieselbe ist filir dass richtige und genaue Tempieren
verantwortlich.

Zur Erh6hung der Feuerschnelligkeit sind von der kommandierten
GeschoBgattung stets die Geschosse eines der beiden diese Geschof3gattung
fithrenden Verschldge anndhernd auf die jeweilig kommandierte
Tempierungszahl zu tempieren, wozu von Nr. 15 und 16 die verfiigbaren
Augenblicke auszunutzen sind. Zur weiteren Erhdhung der Feuerschnelligkeit
sind fallweise Nr. 5 und 6 zum Geschiitz vorzunehmen; dann besorgen Nr. 5 und
6 das Entkappen und das annéhernde, Nr. 15 und 16 das genaue Tempieren.

L aden: Nr. 4 6ffnet den VerschluB3. Nr. 3 sieht nach, ob sich in der Bohrung
Reste von Hiilsendeckeln befinden, entfernt selbe erforderlichenfalls, schiebt das
von Nr. 16 tibernommene Geschof3 so weit als moglich in die Bohrung und driickt
dasselbe mit dem GeschofBsetzer fest in die Ziige. Von dem stets gleichméBigen
ansetzen hingt zum Teile die Schullprazision und die Erhaltung des Rohres ab.
Nr. 3 driickt die von Nr. 16 iibernommene Patrone mit der Faust in dass
Patronenlager, Nr. 4 schlie3t den VerschluB3.

A b feuern: Nach erfolgtem Richten feuert Nr. 4 durch Ziehen an der
Abziehschnur ab. Vorher hat sich die ganze Bedienungsmannschaft aus dem
Geleise des Geschiitzes entfernt hat sich der Sporn bereits fest in den Boden
eingegraben, so verbleiben wihrend des weiteren Feuerns alle Nummern in der
Grundstellung. Nr. 4 feuert ab, indem sie die Abfeuerungskurbel an der Wiege mit
der linken Hand, bei gestrecktem Arm nach riickwérts zieht und nach dem
Abschnellen des Schlagbolzens sofort wieder nach vorne umlegt. Hiedurch soll
vermieden werden, daf} das wieder vorlaufende Rohr an der noch riickwérts
befindlichen Abfeuerunggkurbel hiangen bleibt und dieselbe beschidigt oder das;
das zuriicklaufende Rohr Nr.4 am Ellbogen verletzt. Wahrend des Abfeuerns hilt
sich Nr. 4 mit der rechten Hand an der Schildstiitze fest. Wird die Abziehschnur
zum Abfeuern nicht mehr bendtigt, so schlingt sie Nr. 4, entsprechend
zusammengelegt, um den Hals.

Nach dem Abfeuern 6ffnet Nr. 4 den VerschluB3. Hiebei wird die im
Laderaume befindliche Patronenhiilse ausgeworfen. Bei langsamem Feuer fangt
Nr. 3 die ausgeworfene Hiilse auf und tibergibt dieselbe an Nr. 16, welche sie im
Verschlage versorgt. Bei Versagern ist mindestens eine Minute bis zum Offnen
des Verschlusses abzuwarten. Um mit dem Geschiitz eine kleine Ortsverédnderung
vorzunehmen, werden vorher die beiden Schildunterteile hochgeklappt, der
Protzstock mit Hilfe des Nichtbaumes gehoben und von der iibrigen
Bedienungsmannschaft das Geschiitz nach vorne oder riickwérts geschoben.



In schwierigem Gelidnde konnen die Zugseile, welche in die Zughaken an der
Lafette und an den duBleren AchsstoBbiichsen einzuhidngen sind, verwendet
werden.

II1. Zerlegen des Geschiitzes.

Geladene Geschosse und Patronen sind stets auszufeuern. Nichtgeladene,
jedoch vorbereitete Geschosse und Patronen sind in ihre Verschlidge
zuriickzulegen und solche Geschosse baldigst zu verschieflen.

Versorgen der Requisiten: Nr. 3 versorgt den Geschof3setzer an
der Hinterlafette, Nr. 4 iibergibt die Abziehschnur, Nr. 15 den Entkappungshaken
an Nr. 2, diese versorgt simtliche Requisiten im Richtmittelverschlag

Versorgen der Richtmittel nnd Zerlgendes

Geschiitzes: Nr. 1 stellt die Richtmittel normal, klappt die Schutzkoérper der
beiden Libellen nach aufwirts, entsichert das Geschiitzfernrohr in der
Fernrohrbiichse durch Vorwirtsdrehen des Griffes der Fernrohrsperre, wodurch
das Geschiitzfernrohr teilweise herausgehoben wird, und iibergibt es der Nr. 2
zum Versorgen im Richtmittelverschlag. Dann 6ffnet sie den Aufsatzlagerdeckel
und hebt das Antriebmutterlager des Geldndewinkeltriebes aus, liiftet die
Befestigungsschraube des Aufsatzes und zieht ihn vom Schildzapfen ab; Nr. 2
iibernimmt und versorgt ihn im Richtmittelverschlag. Dann 6ffnet Nr. 1 den
Schildriegel, die Fliigelmutter an der Schildhaube, stellt das Rohr wagrecht und
stellt die Ausgleichersperrwelle auf «Zu«. Die Unterlassung dieser Handhabung
durch Nr. 1 hitte zur Folge, dal3 sich beim Abnehmen der Wiege die
Ausgleicherfedern entspannen und nach vorne schnellen wiirden.

Nr. 11 und 12 heben die Schilde aus und tragen sie zum Lafettenschildtragtier.
Die Schildstiitzen und -trdger werden mit den am Schilde angebrachten
Packriemen befestigt. Die beiden Schildteile werden, die Unterteilscharniere nach
vorne und die Schildhaube nach oben innen, mit dem Aufthéngebiigel links und
rechts auf die Traghaken des Sattels gehéngt und mit einer Schwunggurte
verbunden. Mittlerweile schraubt Nr. 2 die Schildzapfenschuhhiilse auf.
Gleichzeitig zerlegen Nr. 13 und 14 den Munitionsschild und klappen die
Schildoberteile um. Krampen und Schaufel werden in die entsprechenden Schuhe
und Lager der Munitionsschilde gesteckt und durch je einen kurzen Packriemen
angeschnallt. Dann wird der Teil mit der Schaufel links-, der andere rechts mit
den StiitzfiiBen riickwérts, dhnlich den Lafettenschilden, aufgepackt.

Nr. 1 entkuppelt Rohr und Bremszylinder, sperrt den Verschlu3 und schiebt
durch Zuriickschwenken der Abfeuerungskurbel den Rohrfiihrungsmantel mit
dem Rohr etwa 200mm zuriick. Nr. 9 und 10 verschwenken das Rohrauge nach
links, hingen den Hebbaum in die Tragdsen und ziehen das Rohr, es leicht
hebend, mit dem Hebbaum so weit aus dem Rohrfithrunsgmantel, bis Nr. 5 und 6
den andern Hebbaum in die Tragzapfen am Rohrkopf einhdngen konnen. Das
Rohr wird mit dem VerschluB3 vorne und dem Rohrauge rechts so auf den
Rohrpacksattel gelegt, da der Rohransatz in die Ose am riickwirtigen Zwiesel
eingreift. Nr. 9 und 10 schlingen die Rohranschnallriemen doppelt um das Rohr,
haken die Federhaken in die Zugbédnder und ziehen deren Spannschrauben an. .
Nr. 5 und 6 begeben sich mit den beiden Hebbaumen zum Geschiitz zuriick.

Nr. 3 und 4 haken vorne, Nr. 7 und 8 riickwirts einen Hebbaum an den
Fiihrungsmantel und ziehen ihn von der Wiegengleitbahn ab; dann wenden sie ihn
durch Aufstellen der linken Hebbaumenden auf den Boden, und zwar so, dal} er
mit der Gleitfliche nach oben liegt, und packen ihn mit dem Visierkorn in der Ose
am riickwartigen Zwiesel auf. Nr. 7 und 8 schlieen die Anschnallriemen und
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versorgen die Hebbdume, dieselben beiderseits in die Hebbaumlager legend und
mit je einem langen Packriemen an die Sattelstege schnallend.

Nr. 11 und 12 héngen beim Wiegenkopf einen Hebbaum in die Wiege ein,

Nr. 1 6ftnet den Zahnbogenkupplungsbolzen und die Schildzapfenlagerdeckel
Nun hidngen Nr. 5 und 6 den riickwértigen Hebbaum ein, heben die Wiege nach
oben und packen sie, mit dem riickwirtigen Teile nach vorne, auf, wobei der
Wiegenhohlzapfen in die entsprechende Ose am riickwirtigen Zwiesel zu liegen
kommt. Nr. 5 und 6 schlieen die Anschnallriemen und versorgen die Hebbdume
wie beim Rohrmanteltragtier.

Nr. 2 nimmt den Richtbahn ans seinem Lager. Nr. 9 und 10 entkuppeln
Vorder— und Hinterlafette, kehren letztere so um, daf3 sie nach oben gebogen ist,
und setzen sie mit dem Sporn so nach vorne auf den Lafettenpacksattel, da3 deren
vier Aufpackzapfen in die entsprechenden Locher am Auflager des Packsattels
kommen. Dann haken sie die Zugbédnder in die Authdngehaken und spannen
dieselben.

Nr. 1 halt die Vorderlafette vorne hoch, so dafl Nr. 3 und 4 die Rader abziehen
konnen. Dann hingen Nr. 3 und 4 die wagrechten Speichen in die
Radauthidngeketten und schnallen die néchst tieferen mit dem Packriemen des
Sattelkissens fest.

Nr. 1 hat den Zahnbogenkupplungsbolzen, die Schildzapfenlagerdeckel und
samtliche Stiitzlagerdeckel geschlossen. Nr. 2 hat den Richtbaum mit den
Kupplungsklauenbolzen versichert und Nr. 7 und 8 haben die Lasfettensitze in die
Marschlager geklappt. Nr. 1 und 2 ergreifen die Achsstengel Nr. 7 und 8 den
Richtbaum und packen die Vorderlafette mit den Achsstengeln nach vorne auf.
Nr. l und 2 schlieBen die Zugbander.

Aufpacken der Munitio n: Die Reservemannschaft packt die in der
Stellung zuriickgelassenen Munitionsverschldge auf.

IV. Fahrbarmachen des Geschiitzes.

Zum Jahren wird das Geschiitz wie zum Schieen zusammengestellt. An Stelle
des Richtbaumes wird bei hochgeklapptem Sporn der drehbare Zapfen der
Gabeldeichsel in das Richtbaumlager gesteckt, mit dem Keil festgehalten und
dieser durch den Vorstecker gesichert. An die Enden des Gabeldeichselstiickes
werden die Deichselstangen aufgesteckt und durch einen Keil gehalten. Hiebei ist
zu achten, daf} die dreieckigen Ringe in der Mitte der Deichselstangen nach auflen
und die Haken am Gabeldeichselstiick nach unten zu liegen kommen. Das Rohr
ist mittels der Hohenrichtmaschine so zu stellen, da3 es beim Fahren wagrecht ist;
Rohrmiindungsschutzkappe und Verschlumantel sind aufzustecken. Die beiden
Schildunterteile sind nach aufwérts zu klappen und mit den Vorreibern zu sichern.
Der Richtbaum ist an Stelle der Gabeldeichselstangen aufzupacken. Soll das
Geschiitz nun getragen werden, so werden die beiden Deichselstangen am
Schutzschild-Tragtier wie Hebbdume gelagert und angeschnallt. Das
Gabeldeichselstiick wird durch den riickwértigen Rohranschnallriemen am
riickwértigen Zwiesel des Lafettentschild-Tragtieres befestigt und nach
Aufpacken der Lafettenschildteile an diese mit zwei langen Packriemen
festgeschnallt, der vordere Rohranschnallriemen wird um die Deichselstangen
geschlungen.
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V. Richten.

Allgeineine Begriffe: Zum SchieBen wird dem Rohre eine
bestimmte Lage erteilt, welche durch dass Richten festgelegt wird. Die
Richtelemente sind:der Seitenwinkel und die Erth6hung Der
Seitenwinkel setzt sich zusammen aus der Seite und der Korrektur.

Derivation ist die infolge des Dralless hervorgerufene Seitenabweichung des
Geschosse nach rechts; sie wiachst mit zunehmender Schu3weite.

Die Erh6hung setzt sich zusammen aus dem SchuBBwinkel und Geldndewinkel
Alle Nichtelemente, mit Ausnahme des Schuflwinkels, werden im Strichmalf3
erteilt. Beim Gebrauch des Libellenquadranten wird beim Schielen mit den
Ladungen 1 und 2 auch der Schuwinkel in Strichen gegeben. Grofe eines
Striches siehe unter: Skalen am Geschiitzaufsatz.

Hilfsziel ist der Gegenstand, gegen welchen bei getrennter Richtung die
Seitenrichtun gausgefiihrt wird.

Richtpunkt istder Punkt, in welchem die H 6 h e n- und
Seitenrichtun g gleichzeitig ausgefiihrt werden.

Direkte Richtung.

Dieselbe wird nur dann angewendet, wenn die Zielerfassung zweifellos
gewihrleistet erscheint. Das Richten erfolgt durch die EinschieBlinie Seiten- und
Hohenrichtung werden g le ic hzeitig mit dem auf die Entfernung gestellten
Aufsatz mittels Fernrohrrichtung gegeben. Hiebei ist der Geldndewinkel bereits
berticksichtigt.

Ausfiihrung der Richtung: Nr.lstellt das Geschiitzfernrohr
normal, den Geschiitzaufsatz auf die kommandierte Entfernung und Ladung, den
Seitenrichtzeiger bei Zielen in Ruhe aus 200, bei rechtsgehenden Ziel bis zu 190
Strich und bei linksgehenden Zielen bis zu 210 Strich der Seitenrichtskala.

Nr.2 bringt das Geschiitz durch Verwerfen des Protzstockes in die beildufige
Richtung auf den Richtpunkt und erteilt dem Geschiitze diegrobe
Seitenrichtun gnach Weisung von Nr. 1 durch Verschieben des
Protzstockes.

Nr. 1 bringt die Radstandlibelle durch Drehen der
Radstandberichtigungsschraube zum Einspielen, stellt durch Drehen des
Geldndewinkelschraubenhandrades und durch Drehen der Seitenrichthandkurbel
den Schnittpunkt des Fadenkreuzes auf den Richtpunkt ein: feine
Seitenrichtung.

Nr. 4 dreht die Hohenrichtkurbel so lange, bis die Marke des
Hohenrichtzeigers mit der Hohenrichtmarke am Aufsatz iibereinstimmt.

Nr. 1 bringt die Geldndewinkellibelle durch Drehen des Griffradchens zum
Einspielen, wodurch der Geldndewinkel abgelesen werden kann. Der
Geschiitzfilihrer tiberzeugt sich, ob nach beendeter Richtung die Strichmarke des
Hohenrichtzeigers mit der Hohenrichtmarke iibereinstimmt.

Im Nahkampf richtet Nr. I, indem er iiber den Visiereinschnitt des
Schutzschubers (bei Verwendung des Notvisiers iiber den auf 3200 gestellten
Visiereinschnitt des Querarmes) und das Visierkorn auf das gegeniiberliegende
Ziel visiert, hiebei Seiten- und Hohenrichtkurbel selbst betitigt .



Indirekte Richtung.
(Getrennte Richtung)

Das Richten erfolgt gegen ein Hilfsziel; Seiten-und Hohenrichtung
werden g e tr e n n t erteilt. Mit dem Batterierichtkreis werden der Seitenwinkel
und Geldndewinkel fiir ein vom Batterickommandanten gewéhltes Geschiitz -
Leitgeschiitz - ermittelt. Das Leitgeschiitz ist jenes Geschiitz, fiir welches die
Basis ermittelt wird.

Ausfiihrung der Richtung beim Leitgeschiitz: Nr. 1
stellt das Geschiitzfernrohr auf die kommandierte Korrektur und Seite, den
Geschiitzaufsatz auf die kommandierte Ladung, Entfernung und Libelle. Nr. 1
1aBt, iiber den Sucher des Geschiitzfernrohres visierend, den Protzstock durch
Nr. 2 derart verwerfen, da3 die Visur beildufig auf das Hilfsziel geht, bringt die
Radstandslibelle zum Einspielen, durch Drehen der Hohenschraube das Hilfsziel
in das Gesichtsfeld des Geschiitzfernrohres, stellt durch Drehen der
Seitenrichthandkurbel den Schnitt des Fadenkreuzes auf das Hilfsziel ein und
bringt schlielich durch Betitigung des Geldndewinkeltriebes die
Geldndewinkellibelle zum Einspielen.

Nr. 4 dreht die Hohenrichthandkurbel so lange, bis die Strichmarke des
Hohenrichtzeigers mit der Hohenrichtmarke am Aufsatz {ibereinstimmt, und
erteilt hiedurch dem Rohre die Erh6hung.

Parallelstellen der Geschiitze.

Richtet man das Leitgeschiitz mit der kommandierten Korrektur und Seite ans
das angegebene Hilfsziel, so geht dessen SchuBlinie auf das Ziel.

Werden die iibrigen Geschiitze einer Batterie mit derselben Korrektur und
Seite auf das angegebene Hilfsziel gerichtet, so sind die Schuf3linien dieser
Geschiitze zu jener des Leitgeschiitzes parallel, wenn das Hilfsziel in der
Verldngerung der Batteriefront liegt und die Geschiitze angerichtet sind; sie
schneiden sich vor der Batteriefront oder deren Verldngerung wenn das Hilfsziel
vor der verldngerten Frontlinie der Batterie liegt.

In der Feuerstellung werden stets alle Geschiitze einer Batterie vorerst parallel
gestellt. Die zur Parallelstellung der einzelnen Geschiitze erforderlichen
Korrekturen werden stets an der Korrekturskala des Geschiitzfernrohres erteilt.

Die Ausfiihrung der Richtung bei den einzelnen Geschiitzen der Batterie
erfolgt nach Ermittlung der Korrektur zum Parallelstellen in gleicher Weise wie
beim Leitgeschiitz. Entspricht die Breite des zu beschieBenden Zieles jener der
Batterie, so ist die Seite bei allen Geschiitzen die gleiche; ist jedoch das Ziel
schmiler,
beziehungsweise breiter als die Batteriefront, so muf3 der Feuerfacher gegen das
Leitgeschiitz zu verengt, beziechungsweise vom Leitgeschiitz an erweitert werden.
Dies geschieht durch geschiitzweise Anderung der Seite.

Es wird zum 6fteren vorkommen, dal} bei allen Geschiitzen der Batterie
Korrektur und Seite verschieden sind, wobei die in einer Feuerstellung ermittelten
Korrekturen fiir das Parallelstellen - ohne Riicksicht auf das jeweilige Ziel - so
lange gelten, so lange dasselbe Hilfsziel verwendet wird.



Ubergang von der direkten Richtung zur getrennten.

Dieser erfolgt bei Zielen, die undeutlich sichtbar werden. Nr. | bringt den
Schnitt des Fadenkreuzes des Geschiitzfernrohres bei unverénderter Seite durch
Drehen der Korrektur und H6henschraube auf das Hilfsziel; da der Gelindewinkel
beim selben Ziel unveréndert bleibt, wird die weitere Hohenrichtung nach
Stellung des Geschiitzaufsatzes auf die kommandierte Ladung und Entfernung
durch Einspielenlassen der Geldindewinkellibelle mittels des Geldndewinkeltriebes
erteilt.

Richten beim Streuen und Einzelfeuer.

Die Hohenrichtung erfolgt beim Richten fiir Streuen und Einzelfeuer
(Nahkampf ausgenommen) stets mit der Geldndewinkellibelle. Beim Streuen wird
der Geschiitzaufsatz durch Drehen des Entfernungsspindelhandrades von Schuf}
zu Schuf3 entsprechend gestellt, wihrend beim Einzelfeuer das Stellen des
Geschiitzaufsatzes nur flir den ersten Schuf erfolgt. Die Hohenrichtung wird
durch Einspielenlassen der Geldindewinkellibelle mittels des Geldndewinkeltriebes
bewirkt.

Bei vorheriger direkter Richtung erfolgt die Seitenrichtung durch Einstellen
des Fadenkreuzes des auf Korrektur 3200 und Seite 3200 gestellten
Geschiitzfernrohres auf den zugewiesenen Zielteil.

Bei vorheriger getrennter Richtung verbleibt die Seitenrichtung auf dem
Hilfsziele Bei festsitzendem Sporn ist das Nachsehen der Seitenrichtnug durch
Nr.1 nicht erforderlich, wodurch die Feuerschnelligkeit gehoben wird.

Richten beim Nahkampfe.

Das Richten erfolgt stets mit der natiirlichen Visierlinie tiber Schutzschuber
und Visierkorn auf den FuBBpunkt des gegeniiberliegenden Zielteiles.

Richtschutz

Als erstes Ziel kann auch die Sprengwolke eines Schrapnells dienen, welches
von einem auf das Ziel gerichteten Geschiitze der eigenen oder einer anderen
Batterie derart tempiert abgefeuert wird, daf die Sprengwolke sohoch iliber
dem Ziele erscheint, dafl sie von allen Geschiitzen deutlich gesehen werden
kann.

Festlegung der Seitenrichtung: Nr.l sucht beim Erscheinen
der Sprengwolke des zum avisierten Richtschufl verfeuerten Schrapnells einen
Punkt im Geldnde, welcher in der Senkrechten durch die Mitte der Sprengwolke
liegt, imit Hilfe seines Sébelbajonetts, welches er au dessen Spitze zwischen
Daumen und Zeigefinger frei herabhéingend hélt. Gegen den so ermittelten Punkt
erteilt Nr. 1 dem Geschiitze so die Seitenrichtung, wobei das Geschiitzfernrohr auf
Korrektur und Seite 3200 gestellt ist, und legt dann diese gegen ein selbst
gewihltes Hilfsziel mittels Anvisieren desselben bei unverdnderter Seite durch
Drehen der Korrekturschraube und Ablesen der dem neuen Hilfsziel
entsprechenden Korrektur fest. Der weitere Vorgang wie bei der getrennten
Richtung.



VI. Richten in besonderen Fallen.

a) Geschiitzfernrohr unbrauchbar.

1. War das Geschiitz vorher bereits gerichtet, so wird die Seitenrichtung mit
dem Geschiitzrichtkreis erteilt, welcher, auf den Quadrantenanschlag gestellt; in
weiterer Folge das Geschiitzfernrohr ersetzt. Die Seitenverschiebung nach
Spalte 5 der Schief3tafel und der schiefe Ridderstand sind zu berticksichtigen. Das
Erteilen der Hohenrichtung erfolgt mit der Geldndewinkellibelle.

2. War das Geschiitzfernrohr schon vor Erteilung der ersten Richtung
unbrauchbar, so wird bei getrennter Richtung die Seitenrichtung mit dem
Geschiitzfernrohr des Nachbargeschiitzes erteilt. Das weitere sieche
vorhergegangenen Fall.

Bei direkter Richtung der Batterie wird die Seitenrichtung mit dem Notvisier
(Visiereinschnitt des Visierquerarmes — Visierkorn am Rohrfiihrungsmantel)
gegen den zugewiesenen Zielabschnitt erteilt, wobei die Seitenverschiebung nach
Spalte 5 der Schutztafel und der schiefe Ridderstand zu beriicksichtigen sind. Die
Hohenrichtiung erfolgt mit der Geldndewinkellibelle.

b) Gelandewinkellibelle des Geschiitzaufsatzes unbrauchbar.

1. Richten mit Richtpunkt War das Geschiitz vor dem Unbrauchbarwerden der
Geldndewinkellibelle bereits gerichtet, so wird die Richtung durch Verdrehen des
Geschiitzfernrohres bei Betétigung der Korrektur und Hohenrichtschraube nach
einem geeigneten Punkte der Seite und Hohe nach festgelegt. Das weitere Richten
nach dem Richtpunkte erfolgt direkt. Zur Vereinfachung des Richtens empfiehlt
es sich, die Zahl des Richtpunktes womdglich in der Flanke zu treffen. Bei
voran-gegangener getrennter Richtung sind Libellenkorrekturen bei dem mit
Richtpunkt schieBenden Geschiitz an der Hohenschraube des Geschiitzfernrohres
in gleichem Sinne zu erteilen, z. B. »Libelle 10 mehr« fiir die Batterie entspricht,
,,-HOhenschraube 10* mehr fiir das Geschiitz mit Richtpunkt

2. War die Geldndewinkellibelle des Geschiitzaufsatzes schon vor Erteilung
der ersten Richtung unbrauchbar, so wird bei Durchfiihrung der getrennten
Richtung die Seitenrichtung in bekannter Weise auf das Hilfsziel die
Hoéhenrichtung mit dem Libellenquadranten erteilt.

¢) Geschiitzaussatz Und Geschiitzfernrohr unbrauchbar.

1. Die Seitenrichtung wird nach a) 1. festgelegt-, die Hohenrichtung mit dem
Libellenquadranten, hiebei der Gelindewinkel an der Skalaplatte erteilt, der
SchuBBwinkel in Strich den Spalten 3 und 4 der SchiefStafel entnommen,
beziehungsweise mittels der MeBplatte festgestellt.

2. Waren Geschiitzaufsatz und Geschiitzfernrohr schon vor Erteilung der ersten
Richtung unbrauchbar, so wird bei indirekter Richtung die Seitenrichtung mit dem
Geschiitzaufsatz des Nachbargeschiitzes erteilt. Das Weitere siche
vorhergegangenen Fall.

Bei direkter Richtung in der Batterie wird die Seitenrichtung mit dem Notvisier
gegen den zugewiesenen Zielabschnitt, die Hohenrichtung mit dein
Libellenquadranten erteilt; hiebei der Geldandewinkel vom Nachbargeschiitz
abgenommen, der Schulwinkel der Spalten 3 und 4 der Schietafel entnommen,



beziehungsweise mittels der MeBplatte festgestellt.

Berichtigen des schiefen Radstand es: Bei gebrochener
Radstandlibelle, unbrauchbarem Geschiitzaufsatz oder Geschiitzfernrohr wird die
Seitenrichtung mit dem Geschiitzrichtkreis, bei direkter Richtung mit dem
Notvisier erteilt, die Neigung der Schildzapfenachse mit dem Libellenquadranten
gemessen, wobei derselbe quer auf das Rohrhinterstiick derart ausgesetzt wird,
dass seine FuB3platte an dem vorderen Ende des Quadrantenanschlages anliegt.
Der Geschiitzfiihrer dividiert die durch Messen mit dem Libellenquadranten
erhaltene Strichzahl durch 10 und multipliziert den Quotienten mit der fiir die
betreffende Entfernung oder den betreffenden SchuBBwinkel in der Spalte 20 der
Schief3tafel enthaltenen Zahl.

Die Korrektur erfolgt stets gegen das hoherstehende Rad. Demnach sind
Korrekturen gegen das linke Radzuzdhlend und solche gegendasrechte
Radsubtrahierendzuerteilen. Z. B.: G-Schrapnell, Ladung 3, Distanz
2500m, Seitenrichtung mit Visierquerarm, Hohenrichtung mit
Libellenquadranten, rechtes Rad hoher. Die ermittelte Korrektur fiir den
Visierquerarm ist 3245, Derivation fiir 2500 m nach der SchieBtafel:

Ladung 3 =5, daher 3245 + 5 = 3250. Die vom Richtvormeister gemeldete
Neigung ist 15 Strich; der Distanz von 2500m, Ladung 3 entspricht in der Spalte
20 die Zahl: 2, deshalb 1,5 x 2 = 3 Strich, somit ist die schlieBliche Korrektur
3250—3 = 3247.

Wird mit Teilladungen geschossen, so ist der schiefe Raderstand vor jedem
Schusse erneuert zu messen und der Unterschied der Messung an der
Seitenverschiebung nach Spalte 20 der Schieftafel zu korrigieren. Geschiitze mit
unbrauchbarem Geschiitzfernrohr oder Geschiitzaufsatz sind zum Einschie3en
nicht zu verwenden.

VIL. Uberpriifen der Richtmittel.

Durch ungenau gewordene Richtmittel entstehen groBere, den Verlauf des
SchieBens storende Abweichungen einzelner Geschiitze, wodurch die Streuung
der Batterie vergroBert wird. Um dies zu verhindern, miissen die Richtmittel auf
ihre Genauigkeit gepriift und, wenn notig, rektifiziert werden. Das Uberpriifen der
Richtmittel hat im Laufe eines Jahres ofters, auBerdem vor und nach gréBeren
SchieBiibungen zu erfolgen und ist, sofern es nicht dem Werkfiihrer zufillt, von
einem Offizier oder unter dessen Aufsicht vorzunehmen.

Dem Uberpriifen des Geschiitzaufsatzes und des Geschiitzfernrohres hat jenes des
Libellenquadranten und der Notvisierlinie voranzugehen.

Libellenquadrant.

Auf wagrechter Unterlage soll die Libelle des »normal« gestellten
Libellenquadranten einspielen. Spielt dieselbe nicht ein, so wird sie durch das
Drehen am Griffrad der Korrekturskalatrommel zum Einspielen gebracht. Zeigt
die Ablesung auf der Korrekturskala nicht mehr als +/— 1 Strich, so ist der
Libellenquadrant noch brauchbar. Sonst ist er dem Werkfiihrer zur Rektifikation
zu iibergeben.

Dieser bringt den Nullstrich der Korrekturskala mit der Strichmarke am
Gleitstiick durch Drehen des Griffrades zur Ubereinstimmung, liiftet mit einem
Schraubenzieher die drei Befestigungsschrauben des Triebrades, dreht sodann mit
demselben das Rektifikationsschraubchen so lange, bis die Libelle einspielt, und



zieht die Befestigungsschraube am Triebrade an.

Notvisierlinie.

Das Uberpriifen derselben erfolgt durch eine diinne, gleichmiBige Schnur,
welche, im Einschnitt des Grinsels eingelegt, tiber die Spitze des Visierkornes bis
zur Rohrmiindung geht. Durch Anlegen von senkrechten Schniiren in die Risse an
der Rohrmiindung und am Rohrhinterstiick wird festgestellt, ob die Visierlinie
parallel mit der Rohrachse verlauft. Durch Einlegen der beiden Schniire in die
horizontalen Risse an der Rohrmiindung und am Rohrhinterstiick kann der
Abstand der Notvisierlinie von der Rohrmitte abgemessen werden; muf3 vorne und
riickwirts der gleiche sein derselbe

Geschiitzaufsatz Und Geschiitzfernrohr.

An denselben ist zu iiberpriifen:
1. ob die Visierlinie des Geschiitzfernrohres in der Normalstellung parallel zur
Rohrachse ist,
2. die Richtigkeit der Geldndewinkellibelle,
3. die Richtigkeit der Radstandlibelle

ad 1. Der Geschiitzaufsatz wird normal gestellt, an der Rohrmiindung ein
Fadenkreuz —durch Ankleben von Faden, Pferdehaaren in den Rissen des
Rohrkopfes — gebildet, der Schlagbolzen aus dem Verschluf3 entfernt und nun
durch das Loch der StoB3platte fiir den Schlagbolzenstift mit dem Kreuzungspunkt
des Fadenkreuzes ein moglichst weit entfernter Richtpunkt anvisiert und bei
einspielender Radstandlibelle durch Betdtigung des Gelindewinkeltriebes die
Marke am Hohenrichtzeiger mit der Hohenrichtmarke in Ubereinstimmung
gebracht. Nun wird die Visur des Geschiitzfernrohres bei unverénderter Rohrlage
mit Korrektur 3200 durch Betétigung der Seitenteiltrommel und der
Hohenschraubenteiltrommel auf den Richtpunkt gebracht. Ergeben sich hiebei auf
der Skala fiir Seitenwinkel Ablesungen innerhalb 3198 und 3202 und auf den
Skalen des Suchers und der Teiltrommel der Hohenschraube Ablesungen
innerhalb 199 und 201, so ist die Visierlinie des Geschiitzfernrohres
gebrauchsfihig, im Gegenfalle ist das Geschiitzfernrohr durch den Werkfiihrer zu
rektifizieren.

ad 2. Der Geschiitzaufsatz wird normal, das Rohr mit einem richtigen
Libellenquadranten wagrecht gestellt und bei einspielender Radstandlibelle die
Marke des Hohenrichtzeigers mit der Hohenrichtmarke durch Betdtigen des
Gelindewinkeltriebes in Ubereinstimmung gebracht. Spielt die
Geldndewinkellibelle nicht ein, so wird sie durch Drehen des Skalenringes zum
Einspielen gebracht; ergeben sich hiebei auf den Skalen des
Geldndewinkelmessers Ablesungen innerhalb 199 und 201, so ist die
Geldndewinkellibelle gebrauchsfahig, im Gegenfalle ist sie durch den Werkfiihrer
zu rektifizieren.

ad 3. Die Schildzapfenachse wird mit einem richtigen Libellenquadranten durch
Einschieben von Keilen unter die Lafettenrader wagrecht gestellt. Die
Geldndewinkellibelle und Radstandlibelle des normal gestellten
Geschiitzaufsatzes werden durch Betétigung des Gelindewinkeltriebes und der
Radstandberichtigungsschrauben zum Einspielen gebracht. Durch Drehen der
Seitenteiltrommel wird die Visur des Geschiitzrohres auf ein moglichst weit
entferntes vertikales Ziel gerichtet. Der Geschiitzaufsatz wird auf 7000 gestellt,
die Gelidndewinkellibelle und Radstandlibelle werden wie frither zum Einspielen



gebracht. Bei richtiger Querlibelle soll die Visur 34 Strich rechts vom Ziel
vorbeigehen. Liegen diese Abweichungen innerhalb der Grenzen 31 und 37
Strich, so ist die Radstandlibelle gebrauchsfihig. Im Gegenfalle ist die
Radstandlibelle mittels ihrer Rektifizierschrdubchen durch den Werkfiihrer zu
rektifizieren.

GeschiitzrichtKkreis.

An der Rohrmiindung wird wie unter ad 1. beim Geschiitzaufsatz ein
Fadenkreuz angebracht und die Richtung gegen einen weit entfernten, gut
sichtbaren Richtpunkt in gleicher Weise wie beim Aufsatz ausgefiihrt.

Der ,,normal* gestellte Geschiitzrichtkreis wird auf das Rohr aufgestellt und
nachgesehen, ob die Richtung des Richtglases mit der Rohrseelenrichtung
iibereinféllt. Geht die Richtung nicht auf den Richtpunkt, so muf3 der
Geschiitzrichtkreis rektifiziert werden. Mit Hilfe einer Stiftzange werden die drei
Grifftrommelbefestigungsschraubchen soweit geliiftet, dal die Skalatrommel
gedreht werden kann, dann die Richtglasrichtung durch Drehen an der
Schneckentrommel auf das Ziel eingestellt. Nach Liiften der
Korrekturzeigerbefestigungsschrauben muf3, ohne an der Richtung des
Geschiitzrichtkreises etwas zu verriicken, der Korrekturzeiger am
Richtkreisgehduse soweit verschoben werden, daf er mit dem Teilstrich 32 der
Korrekturskala, die Skalatrommel soweit verdreht werden, daf} der Teilstrich O der
Trommelskala mit der Skala der Schneckentrommel tibereinstimmt. Hierauf
werden die Befestigungsschrauben des Korrekturzeigers und der Grifftrommel
wieder festgeschraubt. Batterierichtkreis.

Batterierichtkreis

a) Dosenlibelle: Der Batterierichtkreis wird auf das Stativ aufgesetzt, die
Dosenlibelle zum Einspielen gebracht, der Batterierichtkreis nach Auslosen des
Grifthebels der Seitenschraube um 180° verschwenkt die Luftblase der
Dosenlibelle soll hiebei innerhalb des Einstellungskreises verbleiben.

b) EinfluB3 der Verschiebung durch die Transportschraube auf die Visur:

Mit der Seite »0« wird ein scharf markierter, weit entfernter Punkt durch
Betitigung der Orientierungsschraube und der Hohenschraube anvisiert, mit der
Transportschraube—ohne sonst das Instrument zu verriicken—die
Verschiebung ,,80“erteilt Die nunmehrige Visur darf von der fritheren hochstens
zwei Strich abweichen; die Abweichung wird mittels der Stricheinteilung im
Fernrohr abgelesen.

c) Richtigkeit der Geldndewinkelangaben: Mit dem auf das Geschiitz
aufgesetzten, richtigen Libellenquadranten wird der Geldndewinkel eines gut
sichtbaren Punktes ermittelt, der Batterierichtkreis neben dem Geschiitz mit der
horizontalen Drehachse des Fernrohres in beildufiger Hohe der Schildzapfenachse
aufgestellt und der Geldndewinkel zum vorgenannten Punkt ermittelt. Der
Unterschied zwischen der Ablesung des Nichtkreises und jener des
Libellenquadranten darf nicht gréBer als zwei Strich sein. Die eventuell notige
Rektifikation des Batterierichtkreises fiihrt der Werksiihrer durch.



D. Instandhaltung des Materials



Allgemeines.

Die Art der Behandlung des Artilleriematerials ist maf3gebend fiir dessen
Erhaltung im kriegsbrauchbaren Zustand Fahrlissige, sorglose Behandlung
schéadigt das Material ebenso wie iibertriebenes Putzen.

Der Verschluf3 darf zum Unterrichte und zum Reinigen nur so oft als
unumgénglich notig, die Lafettenteile aber nur zur Untersuchung und
Instandhaltung zerlegt werden. Ein in diesem Unterrichte nicht enthaltenes
Zerlegen darf bloB von fachkundigen Organen
vorgenommen werden. Alle beim Zerlegen entnommenen Teile sind stets zu
reinigen und sorgfiltig vor Staub und Schmutz zu verwahren. Vor dem
Zusammensetzen sind sie zu 6len, beziehungsweise zu schmieren.

Zum Reinigen sind Geschiitzol oder Petroleum, flir bronzene Bestandteile auch
Seifenwasser, ferner reine sand- und staubfreie Hadern und passend
zugeschnittene Holzstiicke zu verwenden. Alle anderen Putzmittel, sowie rohes
Packwerg sind, weil schidlich, verboten. Zum Olen ist unter gewdhnlichen
Verhiltnissen Geschiitzol, Rostschutzol zum Schmieren Rohvaselin, Waffenfett
und Raderschmiere zu verwenden. Im Notfalle entspricht jedes andere siurefreie
Schmiermittel. UbermiBiges Schmieren und Olen erleichtern das Anhaften von
Sand und Staub, ist daher zu vermeiden.

Die im Nachfolgenden angefiihrte Instandhaltung bedingt vor allem das
Vermeiden von Beschiddigungen und die sofortige Behebung auch des kleinsten
Anstandes.

. Rohr.

Die Bohrung sowie das Lade- und Keilloch des Rohres miissen rein sein. In
demselben diirfen keine Risse, Gruben oder Grate vorkommen. Der Laderaum
weist nach einer groBeren Anzahl von Schiissen fters im Ubergangskonus mehr
oder weniger ausgedehnte rauhe Flachen auf, welche durch Ausbrennungen
entstehen und der Bohrung in diesem Teile ein pordses Aussehen verleihen. Diese
Erscheinung ist, solange sie nicht in zu bedeutendem Maf3e auftritt, unschidlich,
jedoch zu beachten. Der gezogene Bohrungsteil muf} rein sein. Durch
GeschoBexplosionen im Rohre verursachte geringfiigige Deformationen (Driicke,
Risse) der Ziige und Felder sind unschidlich Das Keillochfiillstiick muf3 durch die
Befestigungsschrauben in seinem Lager am Rohrhinterstiick verldBlich
festgehalten werden. Nach jedem Schiefen ist die Bohrung mit Seifenwasser (auf
11 Wasser 20g Schmierseife) griindlichst zu waschen. Hiezu wird eine leere
Patronenhiilse geladen, der VerschluB3 geschlossen, das Rohr etwas erhoht und in
dasselbe das Seifenwasser gegossen. Der Wischer wird mir dem Wischkolben in
Seifenwasser getaucht, durch Hin- und Herbewegen des Wischers im Rohre der
an der Bohrungswand anhaftende Pulverriickstand entfernt, das schmutzig
gewordene Wasser von Zeit zu Zeit durch Senken des Rohres ablaufen lassen und
durch reines ersetzt. Ist das aus der Bohrung flieBende Wasser nicht mehr
schmutzig, wird die Patronenhiilse aus dem Verschlufl herausgenommen, um den
Wischerkolben ein reiner Hader gewickelt und die Bohrung sowie das Keilloch
griindlich getrocknet. Zur Schonung der Borsten des Wischerkolbens bei dessen
Nichtverwendung ist er stets mit dem Wischeriiberzug zu versehen.

Kleine Furchen im Keilloch und Grate an dessen Kanten sowie an der
AuBenform des Rohres sind mit einer Schlichtfeile oder durch Aushimmern
auszugleichen. Blankes Putzen der dufleren Rohrfldchen ist untersagt. Nach dem



Reinigen ist das Rohr mit einem in Ol getrinkten Lappen zu iiberwischen.

Verschlufl.

Die Bestandteile desselben miissen mit der Nummer des Rohres, zu welchem
sie gehoren, versehen sein. Sind einzelne dieser Reservebestandteile aufgebraucht,
so sind die als Ersatz zugesendeten Reservebestandteile, falls notig, einzupassen
und mit der Rohrnummer zu versehen. Alle Lager und Ausnehmungen des
VerschluB3keiles, besonders aber das Schlagbolzenlager, miissen rein und von
verdickten Schmiermitteln frei sein. Beim Offnen und SchlieBen muB sich die
VerschluBkurbel leicht bewegen lassen und der VerschluBkeil sanft hin— und
hergleiten. Bei vorkommenden Klemmungen darf niemals Gewalt angewendet
werden, sondern muf} der Ursache dieser Anstéinde nachgeforscht und geeignet
nachgeholfen werden.

Vor dem Gebrauche des Verschlusses sind dessen gleitende Fldchen mit
Geschiitzol zu 6len. Nach jedem Schiefen ist der VerschluB3 génzlich zu reinigen.
Die Bohrungen im VerschluBkeil sind mit Seifenwasser zu waschen und die
einzelnen Bestandteile mit einem reinen Hadern gut abzuwischen.

Zerlegen Und Zusammensetzen des Verschlusses.

LRepetierspannabzug Zerlegen: VerschluBl bleibt
geschlossen, Federstiitze am Griff kraftig nach vorne driicken, nach links drehen
bis zur Aufschrift »Offen« und dann herausziehen, wobei Schlagbolzen samt
Federteller und Schlagfeder mitgenommen werden. Schlagbolzen und Federstiitze
gegeneinander driicken und gleichzeitig verdrehen, bis der Schlagbolzen von der
Federstiitze abgehoben wird; Federteller aus Schlagbolzen und Schlagfeder aus
Federstiitze herausnehmen. Abzugdaumen im VerschluB3keil nach links vom
Abzughebel ziehen, Abzughebel entgegengesetzt wie beim Abfeuern um 45°
verdrehen und nach rechts herausziehen.

Zusammensetzen: Abzughebel, um 45° nach unten vorne gedreht, im
VerschluBkeil einschieben und senkrecht stellen, Abzugdaumen in die Bohrung
fiir den Repetierspannabzug auf den Abzughebel aufschieben. Einlegen des
Federtellers in den Schlagbolzen und auf die Federstiitze aufstecken, verdrehen
des Schlagbolzens, bis der Pfeil am Fiihrungsansatz nach oben zu liegen kommt.
Bei richtig zusammengesetztem Schlagmechanismus ist der Ausschnitt im
groBBeren Umfange der Federstiitze rechts, ebenso die Ausétze des Schlagbolzens.
Einschieben des Schlagbolzens samt Federstiitze in die Bohrung des
VerschluBkeiles, driicken auf die Federstiitze und gleichzeitig verdrehen nach
rechts.

2.Verschluflsperre Zerlegen: Repetierspannabzug mit
Abzughebel herausnehmen und VerschluB3 6ffnen. Sperrwelle bis zum Anschlag
nach riickwarts verdrehen, in der unteren Fldche des Verschlul3keiles auf den
Sperrahmen kréftig nach aufwérts driicken und Sperrwelle nach rechts
herausziehen. Sperrrahmen, Sperrfeder und unterer Sperrstollen fallen sodann
nach unten heraus. Rohr um 180° verdrehen und bei ge6ffnetem Verschluf3 den
oberen Sperrstollen herausnehmen.

Zusammensetze n: Bei gedffnetem Verschlufl oberen Sperrstollen in das
Rohrhinterstiick einlegen, aufs setzen der Sperrfeder auf die Nabe des
Sperrahmens, einfithren des unteren Sperrbolzens in die Sperrfeder und Nabe des
Sperrahmens, sodann im VerschluBkeil von unten kriftig nach aufwirts driicken



und von rechts die nach riickwirts gedrehte Sperrwelle einschieben. Nach
Auslassen des Sperrahmens die Sperrwelle nach vorne drehen.

3. Auswerfer.Zerle gen: VerschluB wird soweit gedffnet
(zirka 15 mm), bis die Strichmarke beim Sperrbolzen aus der oberen Flache des
Verschlulkeiles mit der rechten Rohrkante abschliefit. Auswerferachse nach oben
herausziehen, nach weiterem Offnen Patronenauswerfer nach rechts vorne
herausnehmen

Zusammensetzen: VerschluB 6ffnen und einlegen des
Patronenauswerfers, sodann Verschlufl langsam bis zur Strichmarke schlieen und
Auswerfer soweit hineinschieben, bis sich die Auswerferachse durchstechen 1af3t.

4. VerschluBkeil Zerle gen: Patronenauswerfer samt Achse
herausnehmen, Verschlu3 soweit 6ffnen (zirka 107 mm), bis die auf der oberen
Flache des Keiles riickwirts befindliche Strichmarke mit der Rohrkante
abschneidet. VerschluBkurbel nach oben abziehen, Keil vorsichtig weiter
herausziehen, Gegenkurbel und Lenker entfernen und sodann ganz auslegen.

Zusamenensetzen: Einlegen des Verschlusskeiles in das
Rohrhinterstiick und des Lenkers in die Ausnehmung der oberen Keilflache
derart, daB3 der lingere Ansatz des Lenkers in die Bohrung des Verschlu3keiles
und der Arm bis zum Anliegen an die Stufe der Ausfrisung zu liegen kommt.
Einfiihrung der Gegenkurbel und verdrehen des Gelenkes derart, daf3 die
Ausnehmung in der Gegenkurbel mit der im Rohrhinterstiick zusammenfillt.
VerschluBkurbel so weit nach riickwérts gedreht, bis sich dieselbe in die
Ausnehmung im Rohrhinterstiick ganz einschieben 1af3t. Hiebei kann durch
leichtes Klopfen mit einem weichen Gegenstand nachgeholfen werden.

5.Schlagbolzen. zerlegen: Herausschrauben des
Sicherungsschraubchens und der Schlagbolzenspitze, mit ausgestecktem
Rohrschliissel abschrauben.

Zusammensetzen: Einschrauben der Schlagbolzenspitze, bis die
Ausnehmung fiir das Sicherungsschriubchen durch die entsprechende Offaung in
der Schlagbolzenbiichse ganz sichtbar ist. Einschrauben des
Sicherungsschraubchens und kriftiges Anziehen desselben.

6.StoBplatte Zerlegen: VerschluBkeil auslegen,
StoBplattensicherungsstift vorsichtig herausschlagen und Stofplatte mit dem
Rohrschliissel herausschrauben.

Zusammens e tz e n: StoBplatte bis zum Ubereinstimmen der
Strichmarken ganz einschrauben und Sicherungsstift vorsichtig hineinschlagen.
Derselbe darf iiber die Fliche des VerschluBkeiles nicht vorstehen.

Bremszylinderkupplung

Das Gewinde der Kupplungsmutter muf} stets rein von Sand und Staub sein.
Ebenso die Ausnehmnngen im Rohrhinterstiick flir den Sperrstift.

Verschlagene Gewindeginge, welche durch heftiges Aufschieben des Rohres
bei nicht gedffneter Kupplungsmutter entstehen, sind auszugleichen.

Gebrochene Sperrstifte oder Federn sind wie folgt auszutauschen :

7.Bremszylinderkupplungssperrstift: Ring in der
Vorderfldche des Rohrauges mit Hilfe des Rohrschliissels nach vorherigem
Herausschrausben des Sicherungsschraubchens abschrauben, die
Kupplungsmutter nach riickwérts herausziehen Die Scheibe des Sperrstiftes mit
einer Zange 16sen und Stift herausziehen.

Zusammensetzen: Aufschrauben der Scheibe aus den im Arm der
Kupplungsmutter eingefiihrten Sperrstift und verkdrnern oder verstemmen des



Gewindes. Einflihren der Kupplungsmutter in das Rohrauge, aufschrauben des

Ringes bis zur Marke und fixieren durch das Sicherungsschriaubchen.
8.Bremszylinderkupplungsfeder.

Z erle gen: Abzughebel auslegen, herausschrauben mit dem Ende des

Rohrschliissels der Mutter des Sperrbolzens und sodann Sperrbolzen nach rechts

herausziehen. Feder vom Sperrbolzen herunterziehen.

Zusammensetze n: Aufstecken der Feder auf den Sperrbolzen und
einfliihren derselben in die Bohrung des Rohrhinterstiickes; hiebei ist zu beachten,
daf3 der halbrunde Ansatz am Ende des Sperrbolzens in die Nut am oberen Rande
der Bohrung zu liegen kommt. Aufschrauben der Mutter und verkdrnern des
Gewinddes.

I1. Lafette

1. Rohrmantel

Die Gleitflichen in den beiden Klauen sind stets rein zu halten und wéhrend
des SchieBens dfters durch die in den Klauen angebrachten Oler zu 6len.

Grate und verschlagene Kanten des Fiihrungsfutters sind auszugleichen. Der
Rohrmantel ist aulen und innen mit Wasser zu waschen und mit einem trockenen
Hadern gut abzutrocknen.

9.Notvisier. Zerlegen: Durch Aufstecken des Rohrschliissels
herausschrauben des Visierkornschutzstiickes.

Zusammen setzen: Einschrauben des Notvisiers und verkornern. Hiebei
ist zu beachten, dafl die Ausnehmung im Visierkornschutzstiick in der Flucht der
Visierlinie liegt.

2. Wiege.

Wiegenkdrper: Die Fiihrungsleisten auf der Wiegendecke diirfen keine
derartigen Beschddigungen aufweisen, da3 die tadellose Fithrung des Rohres auf
der Wiege beeintrichtigt wird. Es empfiehlt sich, beim Zusammenstellen des
Geschiitzes vor dem Aufschieben des Fiihrungsmantels, die Gleitbahnen mit der
Olspritzkanne zu schmieren. Beim Reinigen ist die Wiege auBen zu waschen und
mit einem trockenen Hadern gut abzutrocknen. Im Innern ist die Wiege stets mit
Fett auszuwischen. Bei lingerem Gebrauch sind auch die beiden inneren
Gleitbahnen fiir den Zwischenrohrfiihrungsring durch die an den beiden
Wiegenseiten angebrachten Schmierlocher zu dlen.

Der an der Wiegenbodenwand angebrachte Vorlaufpuffer soll stets {iber das
Ende der Wiegendecke vorschauen. Die Abzugkurbel soll sich immer leicht
betétigen lassen, jedoch nicht zu sehr schlottern. Beim Einlegen der Wiege in die
Lafette ist stets zu beachten, da3 die Schildzapfen frei von Sand und Staub sind.

10. Wegenkappe Offnen: Die Wiege wird horizontal gestellt, Splint
aus der Kolbenstangenmutter herausgezogen und Kolbenstangenmutter mit dem
Universalschraubenschliissel abgeschraubt. WiegenkappenschluB3stiick um zirka
45° nach vorne gezogen, durch Ziehen an demselben nach links vorne wird die
Wiegenkappe gedftnet.

S chlieszen: Hineinschieben der Kolbenstange bis zum Anliegen des
Kolbenstangenkopfes an die Stopfbiichse, hiebei beachten, da3 die beiden Zéhne
wagrecht und der abgeflachte Flansch und die Aufschrift nach oben zu liegen
kommen. Zuklappen der Wiegenkappe und durch Drehen des Zahnrades mit dem



aufgesteckten Schliissel Nr. 2 (Wiegenkappe), von vorne gesehen, im Sinne des
Uhrzeigers, sowie durch sanftes Driicken auf die Wiegenkappe dieselbe an den
Wiegenkorper zum Anliegen bringen. Schwenken des
WiegenkappenverschluB3stiickes an die Wiegenkappe herausziehen der
Kolbenstange durch den in die unten befindliche Bohrung des
Kolbenstangenkopfes gesteckten Stiftdurchschlag und aufschrauben der
Kolbenstangenkopfmutter. Bei richtig geschlossener Wiegenkappe muf3 die
Stirnflache des Kolbenstangenkopfes mit jener der Mutter abschlieBen und der
Schlitz des Kolbenstangenkopfes vertikal sein. Kolbenstangenkopfmutter ist
gegen selbsttitiges Losen durch den Kolbenstangenkopfssicherungssplint zu
sichern.

I11.Vorlaufpuffer. Zerle gen: Bremszylinder herausnehmen,
abschrauben der vier Befestigungsschraubchen, Vorlaufpuffer entfernen.

Zusammensetzen: Anlegen des Vorlaufpuffers, einschrauben der vier
Befestigungsschraubchen und festes Anziehen derselben.

12.Abzugkurbel Zerlegen:Anlegen der Kurbel an den vorderen
Anschlag und herausschlagen durch die Nabe der Kurbel mit Hilfe des
Stiftdurchschlages des konischen Stiftes von oben nach unten, herausschrauben
der Befestigungsschraube.

Zusammensetzen: Aufstecken der Abzugkurbel und anlegen an den
vorderen Anschlag, einschrauben der Befestigungsschraube, einfithrung des
konischen Sicherungsstiftes in die oben befindliche Bohrung mit dem
Stiftdurchschlag Bewegen der Abzugkurbel zum riickwértigen Anschlag und
wieder zuriicklegen.

Flussigkeitsbremse

Die Stoptbiichse muf3 dicht, der Bremszylinder stets génzlich gefiillt, die
Fiilloch- und Entliiftungsschraube im Bremszylinderboden und dieser selbst
miissen fest angezogen sein. Das Gewinde des Fiillloches muf} ein leichtes Ein-
und Ausschrauben des Glyzerinfiilltrichters gestatten.

Die Untersuchung des Innern des Bremszylinders hat nur von fachkundigen
Organen zu erfolgen; hier mu3 der Bremszylinderboden abgeschraubt werden,
was mit Hilfe des Schliissels Nr. 1 (Bremszylinder) erfolgt. Wahrend eines
schnelleren Feuers, welches lingere Zeit andauert, ist zu untersuchen, ob die
Fliissigkeitsbrems sich starker erwirmt hat, was durch Beriihren des
Wiegenkorpers und der Kupplungsmutter festgestellt wird. Falls hiebei das Rohr
beim Schieflen unter groen Erhdhungen nicht ganz vorgeholt werden sollte, so ist
das Rohr ganz zu senken, die Bremszylinderkupplung zu 6ffnen, die
Entliiftungsschraube herauszuschrauben und der sich eventuell gebildete Dampf
oder das ausgedehnte Glyzerin abzulassen.

Nach Abgabe von zirka 40 bis 50 Schuf3 oder, falls stirkerer Glyzerinverlust
festgestellt wurde, noch friiher, ist die Fliissigkeitsbremse bei zirka 5°
Rohrsenkung ohne die Wiegenkappe zu 6ffnen, nachzufiillen. Durch diese
Behandlung wird eine vorzeitige Abnutzung der Fliissigkeitsbremse vermieden.
Nach sehr langem Schiefen ist die Fliissigkeitsbremse gelegentlich auszulegen
und zu untersuchen. Das fiir die Fiillung des Bremszylinders verwendete Glyzerin
mul rein sein und stets die vorgeschriebene Dichte haben. Das gereinigte
Probierglas wird mit Bremsfliissigkeit gefiillt und das Areometer in die
Fliissigkeit getaucht. Sinkt dasselbe bis zum rot markierten Teilstrich 18 ein, so ist
die Mischung der Bremsfliissigkeit (3 Teile Glyzerin, 1 Teil Wasser) eine
richtige. Sinkt das Areometer bis zu einem Teilstrich unter dem roten Teilstrich



18 ein, so ist in der Bremsfliissigkeit zu wenig Glyzerin vorhanden und muf3 dann
so lange nachgefiillt werden, bis der rote Teilstrich erreicht ist und die
Bremsfliissigkeit die vorgeschriebene Dichte (1.15) erhlt.

Zu bemerken ist hiebei, da3 die Bremsfliissigkeit beildufig 1 mm an der
Glaswand des Areometers hinaufsteigt Bei Ablesung gilt die obere Verschneidung
der Bremsfliissigkeit an der Glaswand des Areometers. Das Areometer ist nach
dem Gebrauch in das Sidckchen, dieses in das Probierglas und sodann, im
Holzfutteral versorgt, im Requisitenverschlag Nr. 2 unterzubringen.

Falls Glyzerin nicht mehr vorhanden ist, so kann an dessen Stelle reines
Wasser als Bremsfliissigkeit verwendet werden; bei der ndchsten Gelegenheit ist
jedoch das Wasser, welches bei langerem Gebrauch die Stahlteile zum Rosten
bringt, sofort durch Glyzerin zu ersetzen.

Bei groflerem Glyzerinverlust ist stets die Stoffbiichsenschraube
nachzuziehen, eventuell die Stopfbiichsenpackung zu erneuern. Desgleichen sind
die Lederringe der Entliiftungs- und Fiillochschraube nach jedem Herausnehmen
zu untersuchen und schadhafte durch neue Ringe zu ersetzen.

I13.Nachfiillen der Flissigkeitsbremse: Sporn wird tief Tafel 90
gestellt, Rohr wird ganz gesenkt, Wiegenkappe gedffnet, Kolbenstange zirka
20 cm herausgezogen, Bremszylinderkupplung gedftnet, Fiillochschraube
herausgeschraubt und an deren Stelle der Glyzerinfiilltrichter eingeschraubt. Die
Entliiftungsschraube herausschrauben und so lange vorbereitete

Bremsfliissigkeit in den Fiilltrichter gieen, bis sie beim Luftloch herausstromt;
die Entliiftungsschraube zur Hilfte einschrauben, den Glyzerinfilltrichter ab- und
die Fiillochschraube fest einschrauben.

SchlieBlich wird die Entliiftungsschraube herausgeschraubt, die Kolbenstange
ganz eingeschoben und die
Entliiftungsschraube fest eingeschraubt; Wiegenkappe und
Bremszylinderkupplung schlie3en

4. Entleeren der Fliissig keitsbremse: Rohr und
Fiihrungsmantel abnehmen, Wiege auf ungeféahr 20° erhohen, Fiillochschraube
und dann Entliiftungsschraube herausschrauben, die Bremsfliissigkeit in ein reines
Gefil3 ausfliefen lassen.

I5.Nachziehen der Stopfbiichsenschraube: Wiegenkappe
bei 0° Erhohung 6ffnen, Kolbenstange herausziehen, Sicherungsschraube mit
Schraubenzieher liiften, Sperrklinke ausschwenken und Stopfbiichsenschraube mit
Schliissel Nr. 2 (Wiegenkappe) entgegengesetzt dem Uhrzeiger (Linksgewinde)
anziehen.

Hiebei ist zu beachten, dafl die Schraube nicht zu stark angezogen wird, was
fiir die Riicklaufsteuerung schidlich wére. Es geniigt gewdhnlich eine Verdrehung
der Stopfbiichsenschraube von 30 bis 90°. Man iiberzeugt sich durch
Herausziehen und Hineinschieben und hiebei Verdrehen der Kolbenstange nach
erfolgtem Anziehen der Stopfbiichsenschraube, ob letztere nicht zu fest
angezogen ist. Das Bewegen der Kolbenstange von Hand aus muf3 leicht
durchzufiihren sein.

Sperrklinke in den Ausschnitt der Stopfbiichsenschraube einschwenken,
Sicherungsschraube anziehen und Wiegenkappe schlieBen.

16.Stopfbiichse Zerlegen: Wiegenkappe 6ffnen bei 0° Erhohung,  Tafel 91
herausschlagen des Kolbenstangenkopfstiftes, abschrauben des
Kolbenstangenkopfes mit Schraubenzieher, liiften der Sicherungsschraube,
ausschwenken der Sperrklinke bis {liber das Federspannrohr, herausschrauben der
Stoptbiichse mit Schliissel Nr. 1 (Bremszylinder) durch Drehen im Sinne des
Uhrzeigers (Linksgewinde).



Bei Beginn des Herausschraubens der Stopfbiichse ist durch Schlagen auf das
andere Schliisselende nachzuhelfen. Stopfbiichse vorsichtig vom
Kolbenstangenende abziehen und beachten, daf das herausflieBende Glyzerin
nicht verloren geht.

Falls die Stopfbiichsenpackung erneuert werden soll, so ist die
Stopfbiichsenschraube herauszuschrauben und Packung aus der Stopfbiichse zu
entfernen. Vor dem Einbauen der neuen Packung ist die Stoptbiichse auf die
Kolbenstange aufzustecken und im Bremszylinder auf ein kurzes Stiick
einzuschrauben .Hierauf ist der mit einer neuen Lederstulpe versehene Tafel 95
Stulpenring so auf die Kolbenstange aufzuschieben, daf die Lederstulpe nach
vorne zu liegen kommt. Sodann ist der Druckring mit seiner kreisformigen
Ausnehmung an die Lederstulpe anzuschieben und um die Kolbenstange eine
10mm starke Tuckschnur herumzuwickeln und in die Stopfbiichse
hineinzudriicken. Stopfbiichsenschraube bis zu den Ausschnitten in die
Stoptbiichse einschrauben Untersuchen auf leichte Beweglichkeit der
Kolbenstange wie unter ad 15.

Falls der Dichtungsring am Umfang der StoBbiichse verdriickt ist, so ist
derselbe durch einen neuen zu ersetzen.

Zusammensetzen: Stopfblichse im Bremszylinder durch Drehen
entgegen dem Sinne des Uhrzeigers einschrauben und durch Schlagen auf den
Schliissel fest anziehen. Einlegen der Sperrklinke in den Ausschnitt der
Stoptbiichsenschraube, Sicherungsschraube anziehen. Kolbenstangenkopf
aufschrauben und sichern, Wiegenkappe schlieBBen.

17.Bremszylinderboden Zerlegen: Rohr und Mantel
abnehmen, Bremszylinderboden mit Schliissel Nr. 1 durch Drehen entgegen dem
Sinne des Uhrzeigers herausschrauben.

Das Herausschrauben des Bremszylinderbodens ist nur zur Untersuchung des
Bremszylinders oder zum Einpassen einer neuen Bremsgarnitur notig. Falls der
Dichtungsring beschidigt ist, ist er durch einen neuen zu ersetzen.

Zusammensetze n: Einschrauben des Bremszylinderbodens durch
Drehen im Sinne des Uhrzeigers durch Klopfen auf das andere Ende des
Schliissels ist derselbe fest anzuziehen.

18. Bremsgarnitur Herausnehmen: Wiege bei 0° 6ffnen, herausschrauben der
Stoptbiichse und Erhohen der Wiege auf zirka 30°. Kolbenstange samt
Stopfbiichse langsam herausziehen, daf kein Glyzerin herausflieBt. Abtrocknen
der Kolbenstange und der Bremsgarnitur. Das Zerlegen der Bremsgarnitur hat nur
in den allernotwendigsten Fallen und nur vom Werkfiihrer zu geschehen. Hiebei
ist folgender Vorgang einzuhalten: Herausschlagen des Sicherungsstiftes, Tafel 96
abschrauben der Kolbenstangenstiitzmutter und abziehen des Vorlaufreglers des
Riicklaufreglers, des Belagringes und des Dichtungsringes.

Falls die Riickldufe nach einer groBen Anzahl von Schiissen durch die
Verstellung im Steuergehduse nicht mehr verkiirzt werden kdnnen, so ist ein neuer
Riicklaufregler und, falls der Vorlauf zu heftig wurde, auch ein neuer
Vorlaufregler einzubauen. Die grofite Abnutzung der Bremsgarnitur erfolgt an den
Seitenflichen der Fiihrungsleisten. Dies hat zur Folge, dal3 bei geschlossenen
Durchflu8querschnitten langs den Fiihrungsleisten Bremsfliissigkeit von der einen
zur andern Seite des Riicklaufreglers gelangen kann.

Das Einbauen der neuen Bremsgarnitur hat mit der grofSten Sorgfalt zu
geschehen. Dieselbe ist mit UbermaB8 am Umfang zu versehen und ist durch
gleichmiBiges, sanftes Abfeilen einzupassen; hiebei ist wohl zu beachten, dal an
einer Stelle nicht zu viel abgenommen wird. Bei gut eingepal3ter Bremsgarnitur
muB sich die Kolbenstange gleichmdfig durch den ganzen Bremszylinder



bewegen lassen und das Minum oder der Graphit, mit welchem die Bremsgarnitur
am Umfange vor dein Einfiihren in den Bremszylinder gestrichen wurde, an allen
Stellen gleichméfig abgeschabt sein.

Zusamme ns e tze n: Uberzeugen, ob die Bohrungen der Kolbenstange frei
von Staub und Fett sind, aufschieben des Dichtungsringes auf den Bund der
Kolbenstange derart, dafl die Verldngerung der Fiihrungsleisten nach riickwérts
ragen und den stdhlernen Beilagring libergreifen; aufschieben des Riicklaufreglers
mit den drei Segmentausschnitten nach vorne, einfiihren des ldngeren Nabenteiles
des Vorlaufreglers in die Bohrung des Riicklaufreglers und aufschrauben der
Kolbenstangenstiitzmutter; sichern derselben durch kréftiges Einschlagen des
konischen Sicherungsstiftes. Bei richtig zusammengesetzter Bremsgarnitur darf
sich der Riicklaufregler auf der Kolbenstange nicht verschieben, jedoch leicht
drehen lassen.

Beim Einfiihren der Kolbenstange in die Bremsgarnitur und den Bremszylinder ist
zu beachten, daB3 die Fiihrungsleisten des Vorholers in die geraden Nuten, jene des
Riicklaufreglers in die Schraubennuten und die Fiihrungsleisten des
Dichtungsringes in die geraden Nuten des Bremszylinderg kommen.
Einschrauben der Stopfbiichse, einschwenken des Sicherungshebels und anziehen
der Sicherungsschranbe, Wiegenkappe schlieen.

Vorholvorrichtung

Die Vorholvorrichtung soll das Rohr bei den groten Rohrerh6hungen noch
immer bis zur Endstellung vorholen; bleibt dasselbe gegen Ende der
Vorlaufbewegung etwas zuriick, so kann der rechte Bedienungsmann durch
Ziehen mit der linken Hand am Rohrhinterstiick nachhelfen. Die
Vorholvorrichtung soll vor dem Einbauen in die Wiege immer gut eingefettet
werden. Durch Zuriickdriicken des Rohres bei grof3ter Rohrerh6hung mit einem
auf die Rohrmiindung quer gelegten Hebbaum um zirka 300 mm und rasches
Wegnehmen desselben iiberzeugt man sich, ob das Rohr noch geniigend
vorgeholt wird.

19. Vorholvorrichtung Zerlegen: Offnen der Wiegenkappe bei 0° Erhéhung,
herausschrauben der Sicherungsschraube und ausschwenken der Sperrklinke,
sichern derselben gegen selbsttitiges Einschwenken durch Anziehen der
Sicherungsschraube, aufstecken des Federspannschliissels (Schliissel Nr. 5) auf
den Federspannrohrkopf und herausschrauben des Federspannrohres auf eine
Lénge von zirka 100 mm durch Drehen entgegen dem Sinne des Uhrzeigers,
abnehmen des Federspannschliissels, verdrehen der Kolbenstange, bis der Kopf
am Ende der Sperrklinke beim Hineindriicken der Kolbenstange vorbeigleitet.
Aufstecken des Federspannschliissels und ganz herausschrauben des
Federspannrohres, herausziehen des Zwischenrohres mit der vorderen dufleren
Teilfeder, zuriickschieben des Rohres auf zirka 400 mm, herausnehmen der
riickwértigen duleren Teilfeder; Rohr wieder nach vorne schieben.

Zusammensetzen: Einschieben der dueren Teilfeder in die Wiege und
des Zwischenrohres mit der zweiten dulleren Teilfeder an den Bremszylinder.
Aufstecken der beiden inneren Teilfedern auf das Federspannrohr und
aufschrauben des Federspannrohres auf den Bremszylinder. Falls das Gewinde
nicht zum Eingreifen kommt, so ist auf den Schliissel zu driicken und das Rohr
am Zuriickgleiten zu hindern. Beim Spannen der Feder ist der
Zwischenrohrfiihrungsring beim Anstof3en an die Wiege auf die beiden
Fiihrungsleisten in der Wiege aufzuschieben, zirka 50 mm vor der Endlage des
Federspannrohres ist der Schliissel abzunehmen, der Kolbenstangenkopf unter



gleichzeitigem Verdrehen iiber die Miindung des Federspannrohres
herauszuziehen und zu verdrehen, so dal3 der Flansch des Kolbenstangenkopfes
nicht mehr hint e r die Sperrklinke gelangen kann, aufstecken des
Federspamischliissels, Federspannrohr ganz aufschrauben. Bei
vollstdndig aufgeschraubtem Federspannrohr kommt der Drehpunkt der
Sperrklinke in der Senkrechten oberhalb der Kolbenstange zu liegen.

Liiften der Sicherungsschraube, einschwenken der Sperrklinke, anziehen der
Sicherungsschraube und Wiegenkappe schlieBen.

Riicklaufregulierung.

Beim Schlielen der Wiegenkappe ist stets zu beachten, daB die Ansétze an der
Steuerwelle und am Kolbenstangenkopf in die Ausnehmungen des Zahnrades und
des Zahnsegmentes eingreifen. Das Offnen des Steuergehiuses soll nur in den
allernotwendigsten Féllen, z. B. zum Verstellen der Riicklauflingen und darf nur
durch den Werkfiihrer erfolgen.

20.Messen der Riickldufe: Von Zeit zu Zeit sind die Riickldufe mit
dem am linken Schildzapfenlagerdeckel angebrachten Riicklaufzeiger und der an
der linken Klaue des Fithrungsmantels angebrachten Teilung zu messen. Hiebei
ist von der vom Fiihrungsmantel abgelesenen Riicklaufldnge die Rohrerh6hung
gegeniiber der L a fe tt e (am Steuergehduse abgelesen) in Millimetern bei
Rohrerh6hungen abzuziehen und bei Rohrsenkungen dazuzuzihlen. Die so
erhaltene Zahl ergibt die tatsdchliche Lénge des Riicklaufes.

Die gemessene Riicklauflange soll stets kleiner als die am Steuergehéuse fiir
die entsprechende Elevation zuldssige .Riicklauflinge sein. Fiir die Regulierung
der Niicklaufe kommen nur jene beim Schieen mit grofter Ladung und grofter
Rohrerh6hung in Betracht; derselbe soll hiebei nicht kleiner als 370 und nicht
grofer als 410 mm sein.

Wenn die Rider beim Schielen unter groBen Rohrerhdhungen in den Boden
eingesunken sind und die riicklaufenden Teile infolgedessen den Boden beriihren
konnten, so ist vorerst eine Aushebung in der Erde zwischen den beiden
Lafettenwédnden zu machen, so dal} die riicklaufenden Teile geniigend Platz
haben. Bedingen die gemessenen Riicklauflingen eine Regulierung des
Riicklaufes, so ist dieselbe nur liber Anordnung des Kommandanten
vorzunehmen.

21.Regulierung der Riickldufe: Rohr auf 50° erhdhen,
Sicherungsdraht und Schraubchen vom Steuergehduse entfernen und
Steuergehdusedeckel mit Universalschraubenschliissel abschrauben.
Sicherungsstift der Regulierschraube mit Stiftdurchschlag von unten nach oben
herauschlagen Universalschraubenschliissel an die abgenommenen Flidchen der
Regulierschraube ansetzen und bei zu langen Riickldufen in der Richtung des in
der Stirnseite der Regulierschraube eingeschlagenen Pfeiles (entgegen dem Sinne
des Uhrzeigers) und bei zu kurzen Riickldufen entgegen dem Pfeil (im Sinne des
Uhrzeigers) verdrehen

Eine Umdrehung der Regulierschraube entspricht 33 bis 45 mm
Riicklaufinderung; die Regulierschraube kann nur bei einer halben oder bei einer
ganzen Umdrehung wieder gesichert werden und sind daher
Viertelumdrehungen nicht auszufiihren.

Nach durchgefiihrter Verdrehung Schliissel abnehmen, Sicherungsstift von
oben in die Regulierschraube einschlagen und anziehen, aufschrauben des
Steuergehdusedeckels und beachten, da3 derselbe ganz angezogen wird. Wurde



die Rohrerhohung nicht gedndert, so zeigt der Zeiger des aufgeschraubten
Steuergehédusedeckels auf die Zahl 50; einschrauben des
Sicherungsschraubchens, herumziehen eines Sicherungssdrahtes und Rohr senken.
Beim weiteren Schielen iiberzeugt man sich, ob die vorgenommene Regelung
geniigt hat, oder ob sich eine neue Regelung der Riickldufe als notig erweist. Gibt
die Verdrehung der Regulierschranbe keine Anderung der Riicklauflingen oder
stehen die erzielten Verdanderungen der Riicklauflingen in keinem Verhiltnis zu
den Verdrehungen der Regulierschraube, so ist ein Austauschen der Kolbenteile
der Fliissigkeitsbremse notwendig, da dieselben stark abgeniitzt sein diirften.
Dieser Fall tritt jedoch erst nach einer grolen Schuf3zahl ein.
22. Auswechseln der Wiegenkappenzugfeder.
Z erle gen: Wiegenkappe 6ffnen, herausschrauben des Sicherungsschridubchens
aus dem Zahnrad an der AuBBenfliche der Wiegenkappe, abschrauben
der Mutter mit dem Lafettenschliissel Nr. 2 und herausziehen des Zahnrades.
Zusammensetzen: Einhdngen der Zugfeder und einfithren des
Zahnrades in die Wiegenkappe in der Art, dafl der mit 0 bezeichnete Zahn des
Zahnradsegmentes zwischen die beiden mit 0 bezeichneten Zéhne des Zahnrades
zu liegen kommt. Aufschrauben der Mutter bis zur Strichmarke und einschrauben
des Sicherungsschrdubchens, Wiegenkappe schliefen.
Bei jeder Handhabung an der Riicklaufregulierung ist zu beachten, daf3 sich die
Kolbenstangenkopfmutter beim Erhdhen des Rohres von 0 auf 50° um mindestens
33° verdreht.

3. Lafettenkorper.

Die Lafettenwinde, Querbleche und sonstigen Verbindungen diirfen keine
Risse und Spriinge aufweisen. Alle Schrauben, Muttern und Splinte miissen
vorhanden und fest angezogen sein. Alle Nieten miissen fest sitzen; lockere
Nieten erkennt man beim Klopfen mit dem Hammer durch eine leichte
Erschiitterung des ausgelegten Fingers; meist ist auch der Anstrich in der Néhe
einer lockeren Niete gesprungen Besonders zu achten ist auf die Schrauben der
Seitenrichtmaschine.

Die Lafette mufl von Staub und Schmutz stets rein gehalten werden,
insbesondere alle Gleitflachen und alle sich beriihrenden Fldchen. Zu 6lende und
schmierende Bestandteile miissen von alten verdickten Schmiermitteln frei sein.

Vor dem Herunterklappen des Spornes ist zu beachten, daf3 die Flache des
Spornbleches, welches sich an den Protzstockschuh anlegt, nicht mit Erde behaftet
ist, da sonst die Spornklinke den Sporn nicht erfaf3t. Ebenso ist beim
Zusammensetzen der Hinter- und Vorderlafette daraus zu achten, daf3 die Klauen
nicht verunreinigt sind.

Hohenrichtmaschine.

Dieselbe soll einen leichten Gang zeigen und das Erteilen der zuldssig grofiten
Erhohung und Senkung gestatten. Die Handkurbelschneckenradwellen diirfen
nicht verbogen, Stirn- und Kegelrdder nicht beschidigt sein. Die Verbindung der
Zahnbogen mit der Wiege darf nicht zu viel Spiel aufweisen Die Gleitstiicke in
den Ausnehmungen der Zahnbdgen miissen sich leicht bewegen lassen, diirfen
jedoch nicht schlottern. Bei groem Spiel der Hohenrichtmaschine ist, wenn zu
grof3e Abnutzung nicht die Ursache ist, die Stellmutter zum Kugellager im
Schneckengehiuse nachzustellen.



23.Nachstellen des Hohenrichtrichtmaschinen-
Kugellagers. Losen des Sicherungsschrdubchens an der riickwértigen Seite
des Schneckenradgehduses, abnehmen der Sicherungsscheibe und verdrehen der
Stellschraube im Sinne des Uhrzeigers. Hiebei ist zu beachten, da3 dieselbe nicht
zu viel verdreht wird, was einen schweren Gang der Hohenrichtmaschine zur
Folge hatte. Aufstecken der Sicherungsschraube und einschrauben des
Sicherungsschraubchens.

Falls das Kugellager durch ein neues ersetzt werden soll, so sind die
Befestigungsschrauben des rechten Schildstiitzlagers, Vorgeleges und
Schneckenradgehéuses zu l6sen und der ganze Antrieb der Hohenrichtmaschine
samt Hohenrichtwelle nach rechts herauszuziehen. Die Stellmutter ist
herauszuschrauben, bei gebrochenen Laufringen oder Kugeln ist das Kugellager
durch ein neues zu ersetzen, die Stellmutter wieder einzuschrauben und zu
sichern; einbringen des Hohenrichtmaschinentriebes an der Lafettenwand.

Ausgleichsvorrichtung.

24.Auswechseln der Ausgleichsfedern Zerlegen:
Ausgleichssperre bei 0° Rohrerh6hung 6ffnen, Rohr und Mantel abnehmen und
Wiege bei 50° auslegen Die Federhiilsen mit dem Ausgleichsfederschliissel Nr. 4
abschrauben und Federn herausziehen.

Zusammensetze n: Stiitzrohre durch Schwenken des Lafettenkorpers um
die Achse nach oben herausziehen und beim Einlegen der eingefetteten
Ausgleichsfedern in dieser Lage festhalten. Aufschrauben der Federhiilsen bis
zum Aufsitzen auf den Stiitzrohren Wiege unter 50° einlegen, wobei das
rickwirtige Wiegenende an die Querwand anliegen soll. Hiebei ist die
Ausgleichsvorrichtung so weit nach riickwérts zu verschwenken, bis die Ansétze
der Wiege beim Einlegen in die Ausnehmungen der Federhiilsen greifen. Falls
beim SchlieBen der Schildzapfenlager der Keil am rechten Lagerdeckel nicht in
die Ausnehmung des Steuergehduses greift, so ist dasselbe von Hand aus nach
vorne zu drehen, wobei durch Verdrehen der Kolbenstangenkopfmutter im Sinne
des Uhrzeigers mittels des Universalschraubenschliissels um zirka 30°
nachzuhelfen ist. Zur Erleichterung des Senkens der Wiege ist auf das vordere
Ende derselben zu driicken.

Bei richtig eingebauten Ausgleichsfedern darf die Ausgleichsvorrichtung bei
50° Rohrerh6hung von den Wiegenansdtzen nicht herausfallen; beim Einlegen
der Wiege bei 50° miissen sich die Schildzapfenlager leicht schlieen lassen,
ansonsten die Federn entweder zu viel oder zu wenig zusammengeschraubt
wurden.

25.Auswechseln der Ausgleichssperrfeder.

Zerle gen: Nach dem Losen der Mutter auf der rechten Lafettenwandseite
Sperrwelle samt Griff bei 50° Rohrerh6hung nach links herausziehen Losen des
Sicherungsstiftes und der Mutter in der Nabe des Griffes und abziehen des Griffes
von der Sperrwelle.

Zusammensetze n: Aufstecken des Griffes auf die Sperrwelle, wobei
der Griffpfeil in die Richtung der beiden Abflachungen in der Mitte der
Sperrwelle fillt. Einfiihren der 1 mm starken Scheibe bis auf den Boden der
Griffbohrung, ferner der Sperrfeder und aufschrauben der Mutter. Nach dem
Einschlagen des Sicherungsstiftes in die Sperrwelle ist die Auggleichstraverse so
einzuflihren, daB3 der Griffpfeil auf die Aufschrift ,,Offen" zeigt. Nach dem
Aufschrauben der Mutter samt Unterlagscheibe in der rechten Lafettenwandseite
ist zu untersuchen, ob die Wirkungsweise der Sperre mit den



Aufschriften ,,Offen® und »Zu« iibereinstimmt.

Seitenrichtmaschine

Dieselbe soll stets leicht zu betdtigen Und die Gleitflichen von Schmutz und
Rost befreit sein. Besonders die Gleitflichen der Achse und Seitenrichtspindel
sind 6fters zu 6len, um die in den Achslagermuttern enthaltene Abstreifpackuug
geschmeidig zu erhalten.

26 Auswechseln der Abstreifpackung im
Achslager. Zerle gen: Rider abnehmen und Achse nach dem Losen des
Kupplungsbolzen der Seitenrichtspindel nach rechts herausziehen Nach Losen der
Sicherungsschraubchen abschrauben der Achslagermuttern mit dem Schliissel
Nr. 3, »Achslager«, auswechseln der Packung. Und gut eindlen derselben

Zusammens e tzen: Aufschrauben der Muttern, einschieben der Achse
und kuppeln der Schelle mit der Seitenrichtspindel.

27.Auswechseln der Abstreifpackung der
Seitenrichtspindel Zerlegen: Abschrauben der Verschalung des
Seitenrichtgehduses und der Kegelradbefestigungsmutter der Seitenrichtspindel,
herausziehen der Achse samt Seitenrichtmaschine nach rechts, abschrauben der
Verschalung des Schneckenradgehduses, 16sen des Sicherungsschraubchens und
abschrauben der Schneckenradbefestigungsschraube mit Schliissel Nr. 3.

Zusammensetzen: Einlegen der Packung, aufschrauben der
Schneckenradbesestigungsschraube und des Sicherungsschrdubchens, befestigen
der Verschalung, einflihren der Achse und Seitenrichtmaschine, aufschrauben der
Kegelradbefestigungsmutter und sichern derselben. Befestigen der Verschalung
am Seitenrichtgehéuse .

Rader.

Beim Hin- und Herbewegen des oberen Radteiles in der Richtung der Achse
diirfen dieselben nicht zu viel Spiel zwischen Nabenbiichse und Radnabe
aufweisen. Falls dies der Fall ist, so sind die schadhaften Lederringe in der Nabe
durch neue zu ersetzen oder deren Zahl zu vergrof3ern Die Naben sind durch die
am inneren Teil angebrachten Schmierlochschrauben 6fters zu 6len.

28.Zerlegen der Radnabe. Zerlegen: Lehnnagel
herausnehmen und Sicherungsschraube in der AchsstoBbiichse herausschrauben.
Achsstof3biichse mit Bremszylinderschliissel abschrauben, hiebei Nabenbiichse
mit Schliissel Nr. 3, »Nabenbiichse«, festhalten und Nabenbiichse herauszichen
Lederringe erneuern.

Zusammensetzen: Nach dem Einlegen geniigender Lederringe und
erfolgtem Reinigen der Schmiernuten, Nabenbiichse in die Nabe einfiihren,
AchsstoBbiichse fest aufschrauben und durch Sicherungsschraube sichern.

Protzstock

29.Auswechseln der Protzstockfeder.Zerlegen: Sporn
entkuppeln, Drehbolzen nach rechts herausziehen Splint 16sen und nach Entfernen
der Spornklinke und Federhiilse Feder aus dem Richtbaumlager herausnehmen

Zusammensetzen: Feder mit Federhiilse einlegen, mit eingefiihrter
Spornklinke vorspannen, Drehbolzen von rechts einflihren, Unterlagsscheibe
aufstecken und mit Splint sichern.



30 Auswechseln des Protzstockkeiles. Zerlegen:
Sporn entkuppeln, nach Entfernen des Splintes Handgriff abschrauben und Keil
durch die Offnungen im Protzstockschuh nach unten herausziehen.

Zusammensetze n: Keil von unten einfihren, Griff abschrauben und
sichern.

4. Schutzschild.

Zu beachten ist, daB3 die Lagerdeckel der riickwirtigen Stiitzlager, sowie die
Spannschraube der Schildtragerlager und Schildhaube stets fest angezogen sind.
Vor Aufheben des Protzstockes sind stets die Schildunterteile vorher
hochzuklappen. Beim seitlichen Verriicken oder Fortbewegen des Geschiitzes ist
nicht am Schild, sondern an den Speichen der Réder, Wiege oder am
Lafettenkorper anzugreifen.

I11. Aufsatz.

Derselbe ist nach jedem SchieBen oder jeder Ubung abzunehmen und im
Richtmittelverschlag zu versorgen. Er darf auf keinen Fall beim Fahren am
Geschiitz verbleiben. Nach dem Abnehmen des Aufsatzes ist das
Schildzapfenende durch Aufschrauben der Schutzhiilse vor Beschddigungen oder
Verschmutzen zu schiitzen. Beim Aufstecken des Aufsatzes ist zu beachten, daf3
die Fliigelschraube ganz angezogen wird.

3. Auswechseln der Gelindewinkelmesserfeder.

Z erle gen: Schraube am vorderen Ende der Antriebsspindel 16sen und
Spindel nach riickwérts herausschrauben. Mutter der
Geldndewinkelmessertrommel 16sen und Trommel samt Feder nach rechts
herausziehen.

Zusammensetzen: Feder einlegen und vor dem Einfiihren der
Antriebsspindel durch Verdrehen der Trommel vorspannen. Muttern
aufschrauben und sichern. Geldndewinkelmesser einstellen

3. Auswechseln der Radstand-Druckfeder.Zerlegen:
Aufsatzkorper mit Radstandbesrichtigungsschraube ganz nach links schwenken,
Feder von Hand aus zusammendriicken und herausschwenken.

Zusamm ensetzen: Feder mit einem Ende an der Erhohungsscheibe
abstlitzen und das andere Ende in die Ausnehmung des Aufsatztriagers driicken.
Aufsatz normal stellen.

33.Auswechseln der Aufsatzkdrperzugfeder.

Zerle gen: Losen des Sicherungsschraubchens und abschrauben des
Aufsatzkorperdeckels mit groBem Anfsatzschliissel. Losen der
Sicherungsschraube und abschrauben des Stiitzringes der Erhohungsscheibe.
Losen des Sicherungsstiftes und Herausschrauben der
Entfernungsspindelstiitzmutter, herausziehen der Entfernungsspindel und abheben
des Aufsatzkorpers der Erhohungsscheibe. Feder aushéngen.

Zusammensetzen: Feder in die Osen der Erhdhungsscheibe und des
Aufsatzkorpers einhdngen, Aufsatzkorper auf die Nabe der Erh6hungsscheibe
aufschieben und Aufsatz einstellen. Aufschrauben des Stiitzringes, sichern,
aufschrauben des Aufsatzkorperdeckels.



IV. Besondere Vorkommnisse beim Schieflen.

|
;

|

Menerlicher
WBerjager.

Sibhlagbolzenipiie  vein
und gleichmakig, dann
feblerhafte PDatrone.

Fit der Schlag 3u feidht
und ungleichmdpig, dann
su {ehwache Schlagfeder,
feblerbafter Schlagbol-
aent ober verfdmustes
Shlagbolzenlager.

J AUnftand tHrfache Bebhebung
5 Marfdhtakte iwarten,
2 LVeridluf langjam Bif-
DVerfager. nen, Patrone dreben,
neuerlich abfeuern.
It Der Seblag  Der

QUuglaben, anbere Pa-
frone laben.

Shlagfever od. Shlag-
bolzen twedieln, griind-
lidh vetnigen, fonft ge-

nauere nferjuchung.

e

DPatrone wird
beim Offnen
beg Verfchlujies
nidht audge-
worfen.,

Liegt in feblerhafter Pa-

frone, fallg fie gldnzend

abgerichene Stellen be-
fit.

Liegt im Verfchlug, falls
DPatronenhiilfeunbefdia-
Digt ift.

WVerfchluf {dhliehen, dann
mit frdaftigem Rud bff-
nen, mwenn nod) immer
niht auégeworfen, Pa-
tronenbiilje mit Hiilfen-
liifter entlaben. Patro-
nenbiilfe befichtigen.

TPatronenbiilje auglaben,
usdwerfer auswedyfeln,
fallé AUugwerferarme
entformt ober abgeniist
finb.

|
|



AUnjtand

Mrjache

%E-bebung.

Stopfbiicdhie
tropft.

Stopfbiidhfenfchraube
gelodert,

Yederftulpen der Stopf
biichfe abgeniint.

Febler im Jnnern der
Stopfbiichie.

Stopfbiichfenichraube
nadyzieben, jebodh be-
acbten, daf fich KRolben-
jtange leicht verfthieben
und breben lagt. Brems-

fliiffigfeit nadfiillen.

Lederftulpe auswedieln,

Stopfbiichfe zerlegen,
aenau unterfucdien,
TPadung auswedfeln,

Robr
wird nach dbem
Sehuffe nicht
gentigend
vprgebolt.

Aiegengleitbabntroden
ober verjdmust,

Bremsfliifiigteit ftarl ey-
wirmt und auggebebnt.

Stopibiichienjchraube zu
feft angezogen,

Bprboler gebroden.

Meinigen, die Kugeldler
frifch fiillen.

Entliiftungéichraube ab-
fchrauben, iiberidhilffige
Bremsfliiffigteit beim
Eutliiftungslodh beraus-
laffen, Entliiftungs-
fdhraube einfdyrauben,

Stopibiihfenidraube

purdh Lintddreben liften,
jedodh niht {o viel, daf
die Stopfbiidhie tropft.

e

Gebrodene Feber aug-
wedfeln.

Reglerteile im Vrems-
avlinber wvervieben,

Fliiffigteitébremfe vor-
fichtig aerfegen, vervie-
bene Stellen ausgleichen,
veinigen, fchmicren und
jujammenieten.




i Qnftand

tHrjadhe

Bebebung

Riictlauf
AU grof.

Bremgzylindev juivenig
gefiillt,

Nach Priifung einer dem
Bremszylinder enfnom-
menen  Probe: ju ge-
ringe Didhte der Brems-
fliijfigteit.

NJlijfigteitgbremfe im
JInnern befdidbiaf ober
su ftarf abgeniist

Bremsgzplinder nadh-
fiillen.

Durd) Nadvfiillen von |
reinem Glpzerin Didyte |
erbidben.

ficbtig aerlegen, 1venn
nidtig, Megler wie be-
fhrieben austaufchen,

|
 Robrbinterjtiict

- ftoRt leicht am
| Boben an.

NRiictldufe au lang.

Regelung der Niictliaufe
wie befchrieben bdurdy-
fiibren. Fall§ dieg nidyt
niigt und weitere Ver-
jtellung im GSteuerge-
biufe nidht mebr miqg-
lich ift, ift Bremfe ab-
geniigt und muf m:m:;

Garnifur eingefest wer- |
Der.

Flilffigteitaébremie vor-
|

NRiictlauf
au tlein,

NRach Priifung einer Dem

Bremszplinder entnom-

menen Probe: zu grofe

Didhte der Bremsfliiffig-
feif,

Durd) tachfiillen von
Waffer VBremsiliiffigleit |
auf entjprechende Dichte |

Febler in ber Niictlauf-
regulierung.

Negelung der Niictlauf-
[inge iie befchrieben
purdhfiibren, i

bringen, |




Anftand

tlrfache

Behebung

Sdnwerer
Gang der
Hobenvicht-
mafdine.

Jabnbogenfiibrungen
troden und 3dbne der
Jabnbigen verftaubt,

QAuggleichsfeder
gebrodien,

Meinigen und jdhmicven.

®ebrodhene {Feber aug-
wechieln,

Robr ifit fidh
nah grofiter
Erhihung
nicht fenfen.

QAUusgleichdvorrichtung
von Den Unfasen bder
Wiege hervausgefallen.

Nobr gang erbiben, Aus-

gleichgvorvidytung ein-

fchwenten. (Febern etivad
nachlaifen,




E. Zahlenangaben



Balliftifge Daten.

Oefdiopaemidt . . . . o0 s e v s kg 65

Miindungdgefchwindigleit . . . . . . m 350
Miindbungdenergie . . . . s lmt | 4057

@ebmudjéfbnummq. . . . atm 2000

Gaghmd {I)ad)ﬁ suldffiger. . . . . . . 2100

Robr.

SRubkers o . L0, S e 0 ey oSl e mm 75

CROBTIATOR: o o o pap oo om0 e Kal' 15

............. mm 1155

le,a[;[ ber Jiige . . . .. .. ... 30
Tiefe der Biige . . . . . . .. ... mm 0'5
SBepite DO SRR o o o o sz e ok mm 424
" PORILC ) (al  a mm 366

Drall-Lange (gleichbleibend, Rechtddrall) Kal 20

Gewicht ded Nobres famt Verfdhlup . kg 106
i - SDerfbliYes. . . . = & kg 135

Lafette.

etiethblie L ai e e mm 706

Sulifjige grofte Robrerbdbung. . . . 250

SRS T (R 90— 9

E‘vﬂthd)eé Richtfeld nach vecdhtd . .. ©° 35
i il Simiet s PR oS
Oafettenfebibfitete . . . . o 06 42 {i gf,



Lafettenfhildbreite . . . . . . . . . . mm 400

Lafetten{childbohe vom BVoden . . . . mm 1285
Ldnge der Achfe . . . . . .. . . . mm 1100
SRabbusbntellel 8 o e e e mm 800
ERabbYettas Tl e e e mm 50
WSS i v ol o e e e e s mm 900
Marimaler Riictlauf [ 0° Robrerbdbung mm 900
mit 3ufagladung { 30° ; mm 440
Normaler NRiicflauf ( 0° ,, mm 850
mit 3ufasladung {5(}“ I mm 390
Glyzerin von 19° Veaumé
Gewichtsteile . . . . . . : 5775
Deffilliertes Wafjer . . . . y oo Dremd T -
Didhte (18:8° BVeaumé) . . itfiigteit 115
SBRMGE o % = it e o e s ca. Liter 3
Anzabl der duperen Vorbolfedern. . . 2
; ,  inneren X 5 <t 2
tUngefpannte Linge. . . . . Pg mm ?(}5{ T ?g
Sufammengedriictt  auf (=2 - '5’80{ + 35
479 mm (BVorfpannung) .| £ "2 V| 20
ngefpannte Linge. . . . . ag min F?,:'j{ 5 fg
Bufammengedriickt auf Z3 ke 2800+ 33
476 mm (Vorfpannung) .| & 8 | —20
Vergriferung ded Fernrobhres . . . . 3:3
OfBIBTeldic &« o i v s o e e e o 192

Abftand der VWifierlinie vom Voben. . min 886
Entfernung der Bifierlinie von dev Noby-
adyjelerRraEhe & o e . mm 180
Entfernung der Vifierlinie von der Nobhr-
achfe wagvecht. . . . . ., . . . . mm 231



Gewicht ded MNobrfiibrungdmanteld . ca. kg 100

ber Wege, . . . . . . . .
o Dorderlafette. . . | . .
» Binteclafette . . . . . .
cined Sebilbtetles . . . . . .
. e O i
, e Oefdhiites in Feuerjtellung ,

L] i L}

L rr (1]
I r L]

r W i

w6
105
3l
435
25
620

Gewicht ber Padfattel und Traglaften fiebe

B) Pacdungslijte (Pactung der Tragtiere).

Munition.
Schrapnell:
Gewidyt ded Gefchoffes . . . . . . . . ke
Gewidyt der Sprengladbung . . . . . . leer
Qnzabl der Fiillfugem . . . . . . . .
Gewicht einer Fillbugel . . . . . . . o
G=-Sdrapnell:
Gemwidht des Gefdoffes . . . . . . . . ko
QAngabl der Fiillfugeln . . . . . . . |
Gewidht einer Fillfugel . . . . . . . i
Gewidht der Sprengladung swifchen den
SRR S kg

Gewidt der Sprengladbung des Kopfes. ko

Granate:
Getvicht bed Gefchoffes . . . . . . . . legr
Gemwicht der Sprengladbung . . . . . . kg

Gewicht der Jnitialladbung . . . . . . o

5151
0085
160

65
261
9

(060
(048

6:35
0-700
256



Patrone:

3abl der Teilladungen . . . . . . .. 4
Gewicht der Ladbung 1 . . . . . . . . o 149
AUnfangsgefchwindigteit bet Ladung 1 . m 224
Getwidht der Labung 2 . . . . . . .. g 184
Anfangsgefchwindigteit bei Ladbung 2 . m 256
Gewicht der Ladbung 3 . . . . . . . . o 226
AUnfangdaefchwindigteit bet Labung 3 . m 300
Gewidht der ufagladung . . . . . . . o 276
Anfangdgefchwindigteit bei Sufasladbung m 350
Gewicht der [eeren Patronenbiilfe . . . kg 0682
Gewidht der Iiindfchraube . . . . . . . ke 0145

Gewidht der fompletten Patrone mit allen
PODHIGER. o o o 0 o e e e i kg 1145



