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\orwort.

Die Kenntnis des Geschiitzes und seines Gebrauches ist die Grundlage fiir seine zweckmaRige Verwendung.
Der praktische Kriegszweck allein ist fur die Aushildung maBRgebend. Der Unterricht hat stets beim Geschiitz
und wenn nur irgend moglich, im Gelande stattzufinden; die Belehrung mu3 dem Auffassungsvermdgen des
Mannes angepalt sein.

Der Lehrer muf bedenken, dal3 er nur dann fiir den Dienst Vorziigliches leistet, wenn er der ihm anvertrauten
Mannschaft - bei verhéltnisméaRig raschen Erfolgen - Eifer, Lebhaftigkeit, frohe Laune sowie den festen Willen
einzufldRen weil, fur den Dienst und fiir die Ehre ihrer Waffe das Hochste zu leisten. eine so ausgebildete
Truppe wird aber dann auch imstande sein, im Kampfe den Jahrhunderte alten, auf vielen Schlachtfeldern
errungenen Ruhm der k.u.k. Artillerie zu erhalten und zu vermehren.

Der beschreibende Teil des I. Abschnittes dient nur zur Belehrung der Offiziere und darf nicht zum
Gegenstande des Unterrichtes der Mannschaft gemacht werden.



|. Abschnitt.

Beschreibung.
§ 1. Einleitung.
(Tafel 1.)

Die 10.0cm M.14 Feldhaubitze ist ein Rohrriicklaufgeschiitz, mit selbsttatiger Regelung des Riicklaufes,

wagrechten Keilverschlul, unabhéngigem Aufsatz und unabhéngiger Visierlinie sowie Laffettenschild.
Die 10.0cm M.14 Feldhaubitze besitzt Einrichtungen fur die Beférderung im Gebirge.

Siehe Anleitung hiezu.

§ 2. 10.0cm M.14 Feldhaubitzrohr.
(Tafel 2 und 3)

Das Rohr ist einwandig und aus Schmiedebronze erzeugt. In seinem riickwartigen Teile nimmt es den

Verschluf® auf. 3 Rohrklauenringe, an ihren Enden zu Rohrklauen ausgebildet; umgreifen mit diesen die

Gleitschienen der Wiege; sie dienen zur Fuhrung des Rohres beim Ricklauf und verhindern ein Abheben des

Rohres von der Wiege.

Schmierlécher auf beiden Seiten der Rohrklauen dienen zum Schmieren der Fihrungsleisten der Wiegendecke

und werden durch Schmierlochdeckel abgeschlossen.

Auf den Rohrklauen aufgeschraubte Schutzbleche schiitzen die Gleitflachen gegen Sprengstiicke und vor

Verschmutzung.

Die Anschlage fiir den Ricklaufzeiger auf dem rechten Schutzbleche dienen zur Mitnahme des in einer
vordere langem

Zeigerschiene an der Wiege verschiebbaren Riicklaufzeigers und zwar der riickwartige bei  kurzem

Rucklauf.

Das Keillochfullstiick verhindert das Eindringen von Schmutz zwischen vorderer Keillochflche und

VerschluRBkeil.

Zwei Auswerferdricker mit je einer Feder und Lagerschraube in der vorderen Keillochwand gelagert,

driicken bei geschlossenem Verschlusse stets gegen den zweiteiligen Auswerfer und unterstiitzen letzteren

beim Auswerfen der Patronenhiilse.

Das Stirnschutzblech mit dem Lederabstreifer verhindert das Eindringen von Schmutz zwischen Rohr und

Wiegendecke sowie ein Verschmutzen der Gleitschienen.

Das Notvisier ist vorne am Rohr angebracht.

Der Quadrantenanschlag dient zum raschen und richtigen Aufsetzen des Libellenquadranten, bzw. des

Geschdtzrichtkreises.

Das Rohrauge umgreift den Bremszylinder und nimmt denselben beim Schusse mit, wobei das Rohrauge mit

dem Bremszylinder unverriickbar verbunden ist.

Der vordere Teil der Bohrung ist mit Ziigen - rechtslaufigen, schraubenartig gewundenen Einschnitten -

versehen, welche das Geschol zwingen, bei seiner Bewegung durch die Bohrung eine Drehung um seine

eigene Achse anzunehmen.

Die Teile zwischen den Ziigen heillen Felder, die Windungen der Ziige nennt man Drall. Der Drall ist

rechtsgéngig und gleichbleiben.

Kaliber heif3t der von Feld zu Feld gemessene Durchmesser des Rohres.

Zum Schutze der Miindung und des Hinterstlickes dienen die Miindungskappe und der VerschluBmantel.

Auf dem Rohrhinterstiick sind die Kaliber, Gattung, Muster, Nummer und Erzeugungsjahr des Rohres sowie

Gewicht desselben samt VerschluB eingepreft.

Zahlenangaben tber Rohr und Verschlul? sieche Anhang.

8§ 3. 10.0cm FlachkeilverschluR.
(Tafel 4 bis 8.)

Der VerschluB bildet den AbschluR der Bohrung; er ist ein wagrechter stahlerner FlachkeilverschluB mit
Wiederspannabzug, Selbstschlieler; Sicherung gegen vorzeitiges Abfeuern bei nicht ganzlich geschlossenem
Verschlusse.

Die Bewegung des VerschluRRkeiles erfolgt mittels der VerschluBkurbel (Tafel 4 und 6), welche im
Kurbellager im Rohrhinterstiick um den in letzteres von oben eingesetzten Kurbelbolzen drehbar ist und auf
den Zapfen an der unteren Seite ihres kurzen Armes das Kurbelgleitstiick aufgesteckt hat.



In der Verschlukurbel ist die doppelarmige Kurbelsperrklinke drehbar derart gelagert, daB ihr im Kurbelgriff
befindlicher oberer Arm durch eine Feder aus dem Griff herausgedriickt wird, wodurch die Nase des zweiten
Armes Uber die Oberflache der Verschlukurbel ragt und bei vollkommen geschlossenem Verschlusse in eine
Ausnehmung der oberen Keillochflache eingreift.

Patronenwerfer. Ist zweiteilig, damit bei Verschmutzungen etc. wenigstens ein Teil desselben wirkt. Er lagert
mit seinem Wulst (Tafel 4), welcher gleichzeitig auch die Drehachse fiir den Auswerfer bildet, in einer
Ausnehmung der vorderen Keillochflache.

SelbstschlieRer. Soll den VerschluR selbsttatig schliel3en, sobald die Hilsenpatrone geladen ist. Dessen
Federgehause, aus zwei ineinander verschiebbaren Federfiihrungshiilsen bestehend, lagert mit einem Zapfen
drehbar im SelbstschlieBerfutter des Rohrhinterstiickes (Tafel 6) vor dem Keilloch und ist mittels des
Gehausescharnieres und eines Bolzens mit dem Kurbelbolzenarm verbunden. Die im Federgehduse lagernde
SelbstschlieBerfeder stiitzt sich einerseits auf eine AbschluRschraube der duReren Federfiihrungshiilse,
andererseits auf das in die innere Federfihrungshilse geschraubte Gehausescharnier.

Durch Hineindriicken des oberen Armes der Kurbelsperrklinke beim Erfassen des Kurbelgriffes wird die Nase
des unteren Armes der Sperrklinke auBer Eingriff mit der Ausnehmung in der Keillochflache gebracht und
kann die VerschluRkurbel nach riickwarts geschwenkt werden.

Durch Zuriickschwenken der VerschlufRkurbel wird das Kurbelgleitstiick in der kurzen geradlinigen Nut auf der
oberen Keilflache verschoben und dadurch der VerschluRkeil nach recht herausgezogen, wobei je eine
Fuhrungsleiste der oberen und unteren Keilflache in einer Fiihrungsnut der oberen und unteren Keillochflache
und die Ansatze des Abzughebels, welche im Abzughebelfutter des Rohrhinterstiickes drehbar gelagert ist, in
der Abzughebelnut des VerschluBRkeiles gleiten.

Durch die Auswerferdriicker (Tafel 2) werden die beiden Auswerferarme, welche oben und unten vor dem
Woulste der Patronenhiilse liegen, nach riickwarts geschnellt und durch diese die Patronenhiilse aus dem
Hulsenlager nach rlickwérts herausgeworfen. Gleichzeitig legen sich die Klauen der Auswerferarme vor die
Auswerferanschldge des VerschluRRkeiles, begrenzen dadurch die Bewegung des Verschlusses und hindern ein
SchlieRen desselben.

Beim Zuriickschwenken der VerschluBkurbel wird auch der Kurbelbolzenarm nach vorwarts geschweenkt und
die SelbstschlieRerfeder zusammengedrickt - gespannt.

Beim Laden der Hulsenpatrone werden die beiden Auswerferarme durch den Hilsenwulst nach vorne gedriickt,
dadurch geben die Nasen der Auswerferarme die Auswerferanschlage des VerschluRkeiles frei. Durch die nun
mdgliche Entspannung der Selbstschlie3feder wird der Kurbelbolzenarm nach riickwaérts und die
VerschluBkurbel nach vorwarts geschwenkt, hiedurch der VerschluR geschlossen, wobei die Nase der
Sperrklinke wieder in ihre Ausnehmung an der oberen Keillochflache einspringt und den Verschlull gegen
selbsttatiges Offnen sichert.

Offnen der Verschlusse.
Vor dem Offnen des Verschlusses wird der Sperrknopf der Kurbel- und Abzughebelsperre derart gedreht,
daB der Arm des Sperrknopfes in die Rast des Abzughebels eingreift.
Der obere Arm der Kurbelsperrklinke wird hineingedriickt und die VerschluRkurbel bis zum Anschlage nach
rickwaérts gezogen.

SchlieRen des Verschlusses.
Erfolgt selbsttatig nach dem Einschieben der Hiilsenpatrone.
Abfeuerung. Zum Abfeuern wird der Abzughebel betétigt, wozu eine kurze oder lange Abziehschnur durch
das bewegliche Auge des Kurbelbolzens durchgesteckt und mit ihrem Haken in das Ohr des Abzughebels
eingehangt wird.
Wird der Abzughebel, welcher mit zwei Ansatzen in die Nut des Spannbolzens eingreift, nach recht (in der
Richtung des Pfeiles in Figur 1, Tafel 8) *) gezogen, so dreht sich der Spannbolzen und mit ihm das
Spannstiick im selben Sinne.
Auf die beiden Zapfen des Spannstiickes sind das Verbindungsstlick und die Spannklinke aufgeschoben. Durch
eine Feder wird die Spannklinke gegen den Ansatz der Schlagbolzenhiilse gedriickt. Durch Drehen des
Spannstiickes werden einerseits das Verbindungsstiick und mit ihr die Stiitzplatte vorgezogen, andrerseits durch
den Druck der Flache ,,a* der Spannklinke auf die Flache ,,a* der Schlagbolzenhiilse letztere zuriickgezogen.
Dadurch wird die Schlagbolzenfeder von beiden Seiten zusammengedriickt - gespannt - bis in weiterer Folge

*) In den Figuren 1 und 2, Tafel 8, welche das Schema der Abzugvorrichtung darstellen, ist der Abzughebel,
um die Sperrklinke nicht zu verdecken, um 180° aus seiner gewdhnlichen Lage gebracht, dargestellt.



die Flache ,,b* der Spannklinke durch die Flache ,,b* des Ansatzes der Stiitzplatte nach links geschoben wird,
wodurch die Spannklinke die Spannbolzenhiilse freigibt.

Nun schnellt der Schlagbolzen infolge der gespannten Feder vor und bringt das Ziindhitchen der
Hulsenpatrone zur Entziindung. Hiedurch wird jedoch die Schlagfeder nur teilweise entspannt und drtickt die
Stutzplatte zuriick, welche ihrerseits das Verbindungsstiick mitnimmt, wodurch eine Drehung des Spannstiickes
in der Richtung des Pfeiles der Figur 3, Tafel 8, hervorgerufen wird und das Spannstiick sich wéahrend der
Vorbewegung wieder mit der Flache ,,a“ gegen die Flache ,,a* der Schlagbolzenhilse legt und die
vorgeschnellten Schlagbolzenspitze wieder in die Ruhestellung (Figur 1, Tafel 8) bringt.

Sicherung gegen vorzeitiges Abfeuern bei nicht ganzlich geschlossenen Verschlusse.

Die Abfeuerung erfolgt durch das Drehen des Spannbolzens, was nur dann méglich ist, wenn die beim Offnen
und Schlieen des Verschlusses in der Abzughebelnut des VerschluRkeiles gleitenden Ansétze des
Abzughebels sich genau im Sperrbolzenlager des VerschluRRkeiles befinden.

Ragt der eine Ansatz des Abzughebels nun etwas in die Abzughebelnut hinein, so ist ein Drehen des
Spannbolzens sowie des Abzughebels und somit ein Abfeuern unméglich.

Kurbel- und Abzughebelsperre (Tafel4). Der in den Abzughebel von oben eingesetzte Sperrbolzen und der
mit ihm fest verbundene Sperrknopf wird durch die Sperrbolzenfeder, welche sich unten auf eine Bank des
Sperrbolzens und oben gegen die auf den Abzughebel aufgeschraubte Sperrbolzenkappe stiitzt, stets nach
abwarts gedrickt.
Bei der Drehung des Abzughebels beim Abfeuern gleitet die Nase desselben in einer wagrechten Nut des in das
Rohrhinterstiick eingesetzten Abzughebelfutters, welche an ihrem rechten Ende in eine lotrechte Nut
ausmiindet.
Wird der Sperrknopf derart gedreht, daf sein Arm in den Ausschnitt des Abzughebels (Tafel 4) eingreift, so
ragt er auch in die lotrechte Nut des Abzughebelfutters ein und verhindert so ein Drehen des Abzughebels.
Infolge des Eingreifens des Armes des Sperrknopfes in den Ausschnitt des Abzughebelfutters wird der
Zapfen des Sperrbolzens nach abwarts in eine Ausnehmung des Spannbolzens gedriickt und verhindert so eine
seitliche Bewegung des VerschluBkeiles, wodurch auch die VerschluBkurbel gesperrt ist.
Wird der Sperrknopf derart gedreht, dal? der Arm des Sperrkopfes in die Rast des Abzughebels eingreift, so tritt
der Zapfen des Sperrbolzens aulRer Eingriff mit der Ausnehmung des Spannbolzens und es kann der
Abzughebel gedreht - also abgefeuert - und der Verschlu3 gedffnet werden.

Entfernen des Schlagbolzens.

Kann sowohl bei aus— wie bei eingelegtem Verschlusse erfolgen.

Bei eingelegtem Verschlusse: Der geriffelte Teil der Stiitzplatte wird mit einer Hand kraftig hineingedrtickt
und der geriffelte Teil des Verbindungsstiickes mit der anderen Hand seitwarts geschoben, wodurch die
Stiitzplatte herausgehoben und dann abgenommen wird. Nun werden die Schlagfeder und die
Schlagbolzenhilse entfernt.

Bei ausgelegtem Verschlusse: Siehe Zerlegen des Verschlusses.

Einsetzen des Schlagbolzens.

Die Schlagbolzenhiilse wird nach Seitwértsschieben des geriffelten Teiles des Verbindungsstiickes mit den
Absatzen nach oben gerichtet hineingeschoben, in die Schlagbolzenhiilse die Schlagfeder und in diese der
Zapfen der Stiitzplatte eingefihrt, dann die Stutzplatte soweit kraftig hineingedriickt, bis die Nase des
Verbindungsstiickes mit jener der Stitzplatte in Eingriff gelangt.

Aus— und Zerlegen des Verschlusses.

Der Schlissel fiir VerschluBbestandteile wird in den Scharnierbolzen eingeschraubt, mit der rechten Hand der
VerschluB soweit gedffnet, mit der linken Hand der Scharnierbolzen solange gedreht, bis die drei Marken (am
Schanierbolzen, Gehdusescharnier und am Kurbelbolzenarm) libereinstimmen, dann der Scharnierbolzen mit
dem Schlissel fur Verschlubestandteile kraftig herausgezogen.

Der Selbstschlief3er wird mit der rechten Hand vom Kurbelbolzen weggedriickt, dann der VerschluR soweit
geoffnet, daB der VerschluBbolzen herausgezogen werden kann, dieser entfernt und der VerschluB soweit
geschlossen, bis die Auswerfernasen in das Lager des Verschlubolzens gelangen - was man hért - dann der
VerschluB wieder gedffnet, der Auswerfer abgenommen und der Verschluf nun soweit herausgezogen, bis die
Marke an der VerschluRkurbel mit jener des Kurbellagers am Rohrhinterstiick tibereinstimmt, weiters der
Kurbelbolzen heraus— und die VerschluRRkurbel abgezogen.



Hierauf werden der SelbstschlieBer, dann der Abzughebel nach rechts gedreht und nach oben abgezogen. Dann
wird dem Rohre die gréBte Senkung erteilt und der VerschluB3teil mit beiden Handen von unten erfaf3t und aus
dem Keilloch herausgezogen.
Nach dem SchielRen ist der VerschluR noch weiter zu zerlegen.
Der VerschluRkeil wird derart auf Hadern gelegt, daB die Stitzplatte nach aufwarts und die Lademulde zu sich
zu liegen kommt.
Der geriffelte Teil der Stutzplatte wird mit beiden Hdnden Daumen kréftig niedergedriickt und dann mit einem
Daumen der geriffelte Teil des Verbindungsstlckes seitwérts geschoben, wodurch die Stiitzplatte
herausgehoben und abgenommen wird. Hierauf wird die Schlagfeder aus der Schlagbolzenhiilse entfernt.

Ein Mittelfinger wird in die Schlagbolzenhiilse eingeschoben und diese nach oben herausgezogen, hiebei
mit einem Finger der anderen Hand der geriffelte Teil des Verbindungsstiickes von sich gedriickt.
Nun wird der kleine Finger in den Spannbolzen eingesetzt und dieser nach links herausgezogen, dann das
Spannstiick mit dem auf selbem aufsitzenden Verbindungsstiick und der Spannklinke abgenommen.
Sollte das Abnehmen des Spannbolzens nicht mit der Hand durchgefiihrt werden kénnen, so wird der Schlussel
fiir VerschluBbestandteile in ersteren eingeschraubt und dann beide herausgezogen.
Die Spannklinke wird etwas nach auswaérts gedreht und nach oben abgezogen, das Spannstiick in eine Hand
genommen, das Verbindungsstiick mit der Blattfeder kraftig gegen den Spannklinkenzapfen gedriickt und nach
oben abgehoben. Die Spannklinkenfeder wird etwas nach der Seite gedriickt und herausgezogen.
Dieses letztgeschilderte Zerlegen ist nur zur griindlichen Reinigung aller Bestandteile durchzufiihren oder zum
Austausch eines derselben. Oftmaliges unnitzes Zerlegen derselben ist Giberflussig, daher verboten.

Zusammensetzen und Einlegen des Verschlusses.

Das Verbindungsstiick wird mit der Blattfeder fest gegen den Zapfen der Spannklinke gedrtickt und auf dem
Verbindungsstiickzapfen des Spannsttickes aufgeschoben, die Spannklinke mit ihrem Fortsatze nach abwarts
gerichtet derart auf den Spannklinkenzapfen des Spannstiickes aufgesetzt, daR die Feder in die Nut des
Spannklinkenzapfens eingreift, dann etwas nach links gedreht, wodurch der Fortsatz der Spannklinke in die
Rast des Spannstiickes einspringt.

Dann wird das Spannstiick derart in die hohle Hand genommen, dal3 die beiden Zapfen nach aufwérts zu
liegen kommen, die Schlagbolzenhiilse mit ihrem vorderen Absatz auf die Flache des Spannstiickes zwischen
den beiden Zapfen aufgeschoben, so dal der Ansatz der Schlagbolzenhiilse auf der Rast ,,a“ der Spannklinke
(Tafel 7) ruht und das Verbindungsstiick nach riickwarts geschwenkt.

Das Ganze wird nun mit der anderen Hand derart erfait, dai3 die beiden Zapfen des Spannstiickes nach abwarts
zu liegen kommen und derart in das entsprechende Lager des Verschlusses eingesetzt, daf die
Schlagbolzenhilse in ihr Lager im Keil paft. Dann wird der Schlagbolzen mit den abgeschrégten flachen nach
oben gerichtet, durch den VerschluRRkeil in das Spannstiick eingefiihrt, die Schlagfeder in die
Schlagbolzenhiilse eingesetzt und die Stiitzplatte mit ihren Zapfen i die Schlagfeder eingefiihrt, sodann mit
beiden Daumen gleichmaRig auf die Mitte derselben solange kraftig gedriickt, bis das Verbindungsstiick
einschnappt.

Der Abzughebel wird derart in das Abzughebelfutter am Rohrhinterstlick eingesetzt, dal3 die Nase in die Nut
des Abzughebelfutters eingreift, dann der Abzughebel bis zum Anschlag nach links gedreht.

Der Selbstschliefler wird mit dem Zapfen der dulReren Federfihrungshlse in dessen Lager am Rohrhinterstiick
eingesetzt und mdglichst nach links gedreht. Beim Einsetzten des Selbstschlielers mul} die Marke am
Gehdusescharnier nach aufwérts gerichtet sein.

VerschluBkeil. Der VerschluBkeil wird mit beiden Handen derart ins Keilloch eingefiihrt, daB die Stiitzplatte
nach riickwarts gerichtet ist und die beiden Fiihrungsleisten des Keiles in die Flihrungsnuten des Keilloches
eingreifen, dann soweit eingeschoben, dal die Nut fur das Kurbelgleitstiick zirka zwei Finger breit vom Rohr
absteht.

Nun wird die VerschluBkurbel, mit dem Griff nach aufwérts und der Nase des Kurbelgleitstiickes dem Rohre
zugewendet, in das Kurbellager am Rohrhinterstiick und mit dem Kurbelgleitstiick in die Nut des
VerschluRkeiles derart eingesetzt, daf die Marken im Kurbellager und an der Kurbel Gbereinstimmen.

Weiters werden der Kurbelbolzen mit seinen Nasen in die entsprechenden Nuten des Kurbellagers und der
Auswerfer mit den Auswerferklauen nach riickwérts gewendet derart in den VVerschluRkeil eingesetzt, daf? die
Nasen in das Lager des VerschluRbolzens eingreifen und hierauf der VerschluR geschlossen.

Hiebei wird der Auswerfer mit dem Daumen und Zeigefinger der rechten Hand gegen den Verschlu3keil
gedriickt, bis der Auswerferwulst in sein Lager in der vorderen Keillochflache gelangt. Sodann wird der
VerschluB soweit ge6ffnet, dald sich der Verschluf3bolzen einsetzen lait, hiebei mit dem Daumen der rechten
Hand der Auswerfergriff kraftig nach rechts gedriickt, der VerschluBbolzen eingesetzt und der Verschlu vollig
geschlossen.



Der Selbstschlief3er wird bei nach vorwarts gedriickten Gehausescharnier mit dem Arm des Kurbelbolzens
verbunden, der Schlissel fur VerschluBbestandteile in den Scharnierbolzen ganzlich eingeschraubt und dieser
in die erste Rast des Gehausescharniers eingesetzt, wodurch er sich nicht verdrehen kann. Dann wird mit der
rechten Hand der VerschluB soweit gedffnet, bis die drei Marken (am Scharnierbolzen, Geh&usescharnier und
am Kurbelbolzenarm) tibereinstimmen, der Scharnierbolzen mit dem Schlissel fur Verschlubestandteile
kréftig hineingedruckt, wobei der Zahn des Scharnierbolzens in die Nut des Gehausescharniers eingreift,
schlieBlich der Schlissel fir VerschluBbestandteile ausgeschraubt.

Abnehmen des SelbstschlieRers.

Der Scharnierbolzen wird mit dem Schlissel fur VerschluRbestandteile herausgezogen, der SelbstschlieRer
nach links gedreht und nach oben abgenommen. In das SelbstschieRerfutter im Rohrhinterstiick wird das
SelbstschlieRerfutter-Fillstiick eingesetzt.

Einsetzen des Selbstschlieers.

Die Tétigkeiten des Abnehmens in umgekehrter Reihenfolge.

§ 4. 10.0 cm M.14 Feldlafette.
Besteht aus Wiege, Ober— und Unterlafette.

Wiege
(Tafel 9 u. 10)

Der Wiegenkdrper nimmt die Flissigkeitsbremse, den Vorholer und die Riicklaufsteuerung auf, tragt die
Ausgleicher, den Aufsatzlenker und Wiegentréger.

Das Wiegenblech wird oben durch die beiderseits zu einer Gleitschiene fiir die Rohrklauen ausgebildete
Wiegendecke, vorne durch die Wiegenkappe und riickwarts durch den Wiegenboden, durch welchen der
Bremszylinder durchgeht, und den Wiegenboden-Lederpuffer abgeschlossen.

Mit den beiden an das Wiegenblech durch die Wiegentrager angenieteten hohlen Schildzapfen, welche die
Arme fiir die Ausgleichervorrichtung tragen und nach unten zu Zahnbdgen ausgebildet sind, lagert die Wiege
in den Schildzapfenlagern der Oberlafette.

Im rechten Schildzapfen ist zum groRten Teile die Ricklaufsteuerung gelagert, wéhrend auf dem linken der
Lenker der Aufsatzsteuerung befestigt ist.

Die beiden Klauen und Ohre am Wiegenkappen-Scharnierband dienen zur Verbindung der Leitrolle mit der
Wiegeneinheit bei der Beforderung im Gebirge.

In zwei vordere und zwei riickwartige Handhabungséhre an beiden Seiten der Wiege greifen beim Aus— und
Einlegen der Wiege Hebbaume ein.

Die Zahnbogenblende, durch zwei Drehschraubenbolzen an der Wiege drehbar befestigt, dient zum Schutze
der Zahne der Zahnbdgen.

Die Ausgleicherarme sind auf den Schildzapfen aufgeschoben und durch je zwei Keile am Verdrehen
verhindert. An ihren Enden besitzen dieselben ein Ohr, in welches die Befestigungs-Schraubenbolzen der
Ausgleicher-Federspannspindeln greifen.

Rucklaufzeiger. Zur Feststellung der GréRe des jeweilig erhaltenen Riicklaufes dient der an der rechten Seite
der Wiege mit einer Kette befestigte Riicklaufzeiger.
langem lang
Vor dem Schusse wird er bei ———— Riicklauf mit dem mit
kurzem kurz
gerichtet in die Riicklaufanzeigerschiene eingeschoben.
Der den einzelnen Erhéhungen entsprechende Ricklauf ist auf dem Steuergehéuse auf dem rechten
Schildzapfen zu ersehen.

beschriebenen Arm nach aufwarts




langem vordere
Beim Schusse nimmt bei ———— Riicklauf der ————— Anschlag am rechten Schutzblech den
kurzem rickwaértige
Riicklaufzeiger mit und zeigt die Grole des Riicklaufes an der Riicklaufskala an.
obere kurzen
Zahl gilt fur den
untere langen

Die Rucklauf.

Die Zurrklaue am riickwartigen Ende der Wiege, mit dem Zurrhebel der Unterlafette in Eingriff gebracht, halt
die Wiege wahrend des Marsches fest.

In der nach abwarts schwenkbaren Wiegenkappe lagert von der Riicklaufsteuerung oben rechts drehbar das
Steuerwellen-Zahnsegment, in deren Nuten die Zahne des Kopfes der Steuerwelle bei geschlossener
Wiegenkappe eingreifen.

In der Mitte der Wiegenkappe lagert drehbar das Kolbenstangen-Zahnrad und die Kolbenstangen-Stiitzmutter;
ersteres ist durch den Kolbenstangenkopf-Befestigungsbolzen mit dem - die Wiegenkappe durchgreifenden -
Kolbenstangenkopf verbunden, wodurch dieser beim Ricklauf in der geschlossenen Wiegenkappe festgehalten
wird.

Die Z&hne des Zahnsegments greifen in jene des Zahnrades ein, daher bedingt eine Drehung der Steuerwelle
auch eine Drehung der Bremszylinder-Kolbenstange.

Die Wiegenschutzkappe schitzt den Kolbenstangenkopf vor Beschédigung und verhindert ein Eindringen von
Schmutz.

Offnen der Wiegenkappe.
(Tafel 11.)

Die Wiege wird zum Offnen und SchlieRen der Wiegenkappe moglichst wagrecht gestellt.

Die Splinte der SchlieBmuttern der Wiegenkappen-Schliebolzen werden abgezogen, die SchlieBmuttern mit
dem M.14 Universal-Schraubenschliissel bis zur Abschlumutter gelliftet, die Schiebolzen seitwarts
geschwenkt, worauf die Wiegenschutzkappe nach abwarts geschwenkt wird.

Der Kolbenstangen-Befestigungsbolzen wird mit dem Daumen oder einem Hammerstiel auf dem Zahnrad und
Kolbenstangenkopf nach rechts bis zum Anschlag herausgedriickt, die Wiegenkappe mit beiden Handen an
ihren Augen erfa3t und herabgeschwenkt.

Das erste Liiften kann durch Klopfen mit einem Hammerstiel oder dergleichen auf die Augen der Wiegenkappe
unterstitzt werden.

SchlieRen der Wiegenkappe.

Die Tatigkeiten des Offnens der Wiegenkappe in umgekehrter Reihenfolge.
Zu beachten ist, daB die Nuten des Steuerwellen-Zahnsegments lotrecht stehen; wenn nétig, ist durch leichtes
Drehen des Befestigungsbolzens nachzuhelfen.

Ausgleicher.
(Tafel 27.)

Die weit riickwaérts an der Wiege liegenden Schildzapfen bedingen eine Vorderwucht von Rohr und Wiege;
zum Ausgleich dieser Vorderwucht und somit zur Erzielung eines leichten Ganges der Héhenrichtmaschine
dienen die Ausgleicher. Dieselben bestehen aus zwei Ausgleicherfedern, welche zu beiden Seiten der Wiege in
Federhilsen derart untergebracht sind, daR die unteren Enden der Federn durch Vermittlung der inneren
Federhilsen sich auf das Ausgleicherstiitzlager der Oberlafette stiitzen, indessen die oberen Federenden durch
Vermittlung der duReren Federhiilsen auf die Ausgleicherarme der Schildzapfen driicken und dadurch das
Heben der Wiege unterstiitzen. Die Federspannschraube und die Spannmutter eines jeden Ausgleichers
besitzen eine Durchbrechung, in welche beim Abheben der Ausgleicher samt Wiege von der Oberlafette je ein
Keil einzusetzen ist (siehe Anleitung fir die Beforderung im Gebirge).

Auswechseln der Ausgleicherfedern.

Dem Rohr wird die gréRte Erhdhung erteilt, der Befestigungsschraubenbolzen nach Entfernen von Splint und
Mutter aus dem Ausgleicherarm gezogen, worauf der Ausgleicher aus dem Ausgleicherstiitzlager der
Oberlafette abgehoben wird. Der zusammengesetzte Ausgleicher wird mit der inneren Federhilse in die
Ausgleicher-Spannvorrichtung im vorderen Lafettenkasten eingesetzt (Tafel 31), die Spannmutter durch den in



der Spannvorrichtung des Lafettenkastens befindlichen Fiihrungsdorn vom Federdeckel aus nach aufwarts
gedriickt, der Spannschlissel auf den Kopf der Spannschraube aufgesetzt und diese durch Linksdrehen aus der
Spannmutter ganz herausgeschraubt, worauf die einzelnen Teile des Ausgleichers abgehoben werden kénnen.

Einsetzen der Ausgleicherfeder.
Die gleiche Tatigkeit wie beim Auswechseln, jedoch in umgekehrter Reihenfolge.

Flussigkeitsbremse.
(Tafel 9 und 12.)

Dient zur Abbremsung des beim Schusse zurilickspielenden Rohres und auflerdem zur Regelung der
Vorlaufbewegung.

Sie besteht aus dem Bremszylinder, der Kolbenstange, dem aus mehreren Teilen bestehenden Bremskolben und
der Stopfbuchse; die Bremsflissigkeit ist ein Gemisch von 2 Teilen Glyzerin und 1 Teil Wasser und einer
Dichte von 1:15.

Der Bremszylinder ist von rickwarts in den hornartigen Ansatz des Rohres eingefuhrt und lehnt sich mit
seinem verstarkten riickwartigen Ende an diesen Ansatz. In dieser Stellung wird er durch einen nach aufwarts
ragenden Ansatz, welcher in eine Ausnehmung des Rohrauges palit, gegen Drehung und durch eine
Befestigungsschraube gegen Lostrennung vom Rohre gesichert.
Der Bremszylinder wird vorne durch die Stopfbiichse, durch welche die Kolbenstange durchtritt,
abgeschlossen.
Rickwarts ist er durch den fest eingeschraubten und abgedichteten Bremszylinder abgeschlossen, in dessen
oberer Entluftungsschraube
Durchbohrung die eingeschraubt ist. Beide Schrauben sind durch untergelegte
unterer Fullochschraube
Lederringe abgedichtet. Als Schutz fur diese zwei Schrauben dient der bronzene Schutzdeckel (Tafel22),
welcher in zwei entsprechende Ausnehmungen am riickwartigen Bremszylinderende eingeschoben und von der
Befestigungsschraube, welche den Bremszylinder mit dem Rohr verbindet, festgehalten wird.
Die Stopfblchsenschraube dient zur Abdichtung der Kolbenstange durch Zusammendriicken der in der
Stopfbiichse gelagerten Tuckschnurpackung.

Vorholer.
(Tafel 13.)

Dient zum Vorholen des Rohres nach erfolgtem Riicklaufe. Besteht aus zwei Federsdulen zu je drei Federn,
welche in vorgespanntem Zustande derart um den Bremszylinder gelagert sind, dal? die innere Federsaule auf
dem Federspannrohr, die dulRere auf dem Zwischenrohr aufgeschoben ist.

Beim zusammengesetzten Vorholer stltzt sich das vordere Ende der inneren Federséule durch Vermittlung
eines Kugellagers und des vorderen inneren Federstitzringes auf den Federspannrohr Kopf, das riickwartige
Ende durch Vermittlung des riickwértigen inneren Federstiitzringes auf einen Bund des Zwischenrohres.

Die duRere Federsdule stiitzt sich mit dem vorderen Ende mittels des vorderen Federstiitzringes auf einen
Bund des Federzwischenrohres, mit dem riickwértigen Ende gegen den in die Wiegenbodenwand eingesetzten
auBeren rickwartigen Federstitzring. Dieser rlickwartige Federstiitzring bildet zusammen mit der fest in der
Wiege eingenieteten Wiegenbodenwand das riickwartige Widerlager der Vorholfedern.

Rucklaufsteuerung. (Tafel 14-16.) Die Steuerwelle, welche mit ihren Zéhnen in die Nuten des
Zahnsegments der Wiegenkappe eingreift, durchgreift den vorderen Wiegenrahmen und wird in mehreren
Lagern im rechten oberen Teil des Wiegenkdrpers gefuhrt. Der auf dem riickwartigen Teil der Steuerwelle
aufgeschobene Steuerhebel verbindet erstere gelenkig mit der Steuerstange, indessen diese gelenkig in der
Steuergabel lagert, welche ihrerseits durch eine Stellmutter mit der Steuerregelschraube verbunden ist.

Die Steuerregelschraube ist in dem Steuerkolben eingeschraubt, welcher Schlitze des rechten Schildzapfens
durchgreift und mit zwei Zapfen in kurvenférmigen Nuten einer zweiteiligen Steuerbiichse gleitet. Ein Splint
verhindert ein gegenseitiges Verdrehen der Regelschraube gegenlber der Steuergabel und der Stellmutter. Die
Steuerbiichse greift mit Z&hnen in Lécher des auf dem Schildzapfen aufgeschobenen Steuergeh&uses, ein Keil
des Schildzapfenlager-Deckels jedoch in die Nut des Steuergehduses ein, so dal Steuergehduse und
Steuerbiichse mit der Oberlafette fest verbunden sind, indessen der auf dem Schildzapfen aufgeschraubte
Steuergehdusedeckel sich bei Betatigung der Héhenrichtmaschine mit ersterem dreht.

Auf dem Steuergehéuse sind die den einzelnen Erhéhungen von 10° zu 10° entsprechenden Riicklaufe
eingestanzt, indessen der Steuergehausedeckel einen Fortsatz mit einer Marke besitzt.



Die Regelung der Rucklaufe erfolgt durch Verstellen der Steuerregelschraube, welche auf ihrer Stirnseite zwei
entgegengesetzt gerichtete Pfeile, darunter die Aufschriften ,,Langer”- ,,Klrzer* und ,,1 Umdr.=150mm RuckI.-
Andg.* tréagt.

Wirkungsweise der Flissigkeitsbremse und de Vorholers.
Rucklauf.

Flussigkeitsbremse. Beim Schusse lauft der mit dem Rohr verbundene Bremszylinder zuriick, wahrend die
Bremszylinder-Kolbenstange in der Wiegenkappe festgehalten wird. Die im Bremszylinder vor dem
Kolbenstangenbund befindliche Bremsfliissigkeit muf3 daher durch die DurchfluRéffnungen des
Kolbenstangenbundes, Riicklaufreglers und des Vorlaufreglers hindurchstrémen, wobei zu Beginn des
Riicklaufes Kolbenstangenbund und Riicklaufregler derart zueinander gestellt sind, dal ihre Durchlaufregler
derart zueinander gestellt sind, dai3 ihre DurchfluRéffnungen Ubereinstimmen (Fig. 1, Taf. 17).

In diesem Zeitpunkte des Ricklaufes, in welchem die Riicklaufgeschwindigkeit am grofiten ist, kann auch die
grolte Menge Bremsfliissigkeit durch den Bund und die beiden Regler durchstrémen. Durch den ersten Stof3
der Bremsfliissigkeit wird der Vorlaufregler sowie der Dichtungsring durch zwei Fiihrungsleisten in zwei
geraden Nuten des Bremszylinders gefiihrt, ersterer an die Stutzmutter der Kolbenstange gepreft (Fig. 2, Taf.
17), 18Rt somit beim Rucklauf geniigende Raum fur das Durchstrémen der Bremsfllssigkeit frei, wirkt also
beim Rucklauf nicht mit.

Wihrend des Rucklaufes wird der Ricklaufregler durch drei Leisten in schraubenférmigen Nuten des
Bremszylinders gefiihrt, gezwungen eine Drehung nach rechts zu machen, indessen der Kolbenstangenbund
seine Lage beibehalt. Hiedurch verkleinern sich die Querschnitte immer mehr und mehr, bis schlielich die
Briicke des Kolbenstangenbundes die DurchfluRéffnung des Riicklaufreglers ganzlich verdecken (Fig. 3, Taf.
17), wodurch der Riicklauf zum Stillstand kommt.

Vorholer. Beim Schusse lauft mit dem Bremszylinder das Federspannrohr zuriick und nimmt mit seinem
Kopfe das vordere Ende der inneren Federséule mit. Diese hiedurch zusammengedriickt, wirkt mit ihrem
rickwaértigen Ende gegen das Zwischenrohr und nimmt es gleichfalls zurilick. Durch die Bewegung des
Zwischenrohres wird das vordere Ende der duBeren Federsdule ebenfalls mitgenommen, wéhrend das
rickwértige Ende sich auf dem riickwartigen duBeren Federstiitzring des Wiegenbogens stiitzt, durch welchen
Vorgang die Vorholfedern gespannt werden.

Vorlauf.

Vorholer. Der Vorlauf wird durch das selbsttitige Entspannen der VVorholfedern bewirkt, wobei sich der eben
geschilderte Vorgang in umgekehrter Reihenfolge abspielt.

Flussigkeitsbremse. Nach beendetem Ricklauf driickt die im Bremszylinder hinter dem Vorlaufregler
befindliche und etwas gepresste Bremsflussigkeit den Vorlaufregler an den Rucklaufregler an (Fig. 4, Taf. 17).
Dadurch stimmen die Zusatz6ffnungen des Vorlaufreglers mit jenen der Stiitzmutter und dem hohlen Teil der
Kolbenstange uberein (Fig. 4, Taf. 17) und es kann Bremsflussigkeit durch den Kolbenstangenbund nach vorne
flieRen, obwohl die DurchfluR6ffnungen des Riicklaufreglers noch abschlielen. Hiedurch wird die
Vorlaufbewegung eingeleitet.

Nun beginnen die Querschnitte der DurchfluRéffnungen des Kolbenstangenbundes und des Riicklaufreglers mit
den Offnungen des Vorlaufreglers uiberein. Fig. 5, Taf. 17).

Infolge der Drehung des Ricklaufreglers nach links, wahrend der Vorlaufregler und der Dichtungsring in den
geradlinigen Nuten des Bremszylinders gefiihrt werden, verkleinern sich die Querschnitte dieser
Durchflusséffnungen immer mehr und mehr, bis diese endlich ganz verdeckt werden, wonach der Vorlauf zum
Stillstand gelangt (Fig. 6, Taf. 17).

Somit erfolgt eine Bremsung des Vorlaufes, damit die vorlaufenden Teile ohne Stof3 in ihre Anfangstellung
gelangen.

Erleichterung des Vorlaufes bei groRen Rohrerhéhungen. Mit zunehmender Rohrerhéhung wird die beim
Vorlaufe zu tiberwindende Gewichtskomponente der riicklaufenden Teile immer groRRer und das Vorholen
immer schwerer.

Bei grofien Rohrerhdhungen wird das Vorholen nun dadurch erleichtert, daf? ein Teil der Bremsfliissigkeit nicht
durch die Querschnitte des Vorlaufreglers treten mul, sondern durch eigene Zusatzéffnungen ungebremst in
das Innere der Kolbenstange und von hier nach vorne gelangen kann. Diese Zusatz6ffnungen 6ffnen sich beim
Rohrerhéhen von ungefahr 20° an selbsttétig durch Verdrehen der Kolbenstange, werden mit zunehmender
Rohrerhéhung immer gréRer, entsprechend der zunehmenden Gewichtskomponente der zurticklaufenden Teile
und erreichen ihr Hochstmal? bei 48° Erhéhung. Zu diesem Zweck besitzen die Kolbenstange und die
Stlitzmutter an ihrem riickwartigen Ende zwei Locher, die rlickwértige Nabe des Vorlaufreglers zwei
Ausschnitte. Die Lage der Lécher in der Kolbenstangen-Stutzmutter sowie die Ausschnitte in der Nabe des



Vorlaufreglers zueinander ist derartig, daR die Locher in der Kolbenstange und in der Stiitzmutter infolge
Verdrehung der Kolbenstange von ungeféhr 20° Erh6hung an aufgedeckt und mit zunehmender Rohrerhéhung
groRer werden.

Rucklaufsteuerung.

Um bei groRen Rohrerh6hungen ein AnstofRen des Rohres an die Querwand der Unterlafette und auf dem
Boden zu verhindern, wird der Ricklauf des Rohres selbsttétig durch die Ricklaufsteuerung derart geregelt,
daR er bei zunehmender Erhéhung immer kiirzer wird (Taf. 16).

Beim Erhdhen des Rohres drehen sich die Schildzapfen, wobei er rechte den Steuerkolben mitnimmt, welcher
mit seinen Zapfen in den nach innen abweichenden Nuten der Steuerbiichse gleitet. Dadurch wird infolge des
Steuerhebels die Steuerwelle und das Steuerwellen-Zahnsegment im Sinne der Uhrzeigerbewegung, das
Kolbenstangen-Zahnrad im entgegengesetzten Sinne gedreht.

Mit dem Zahnrad wird die Kolbenstange und mit ihr der Kolbenstangenbund gegeniiber dem Rucklaufregler
der jeweiligen Erhdhung des Rohres entsprechend verdreht.

Dadurch wird schon vor Beginn des Ricklaufes eine entsprechende Verkleinerung der Querschnitte der
DurchfluR6ffnungen bewirkt, wodurch dem Durchstrémen schon anfangs ein entsprechend groRerer
Widerstand entgegengesetzt wird und die eintretende Riicklaufbewegung auf kiirzerem Wege zum Stillstand
gelangt.

Ein Verschieben des Steuerkolbens beginnt erst bei einer Erhéhung des Rohres von etwa 5° an, da bis dahin die
Nuten der Steuerbiichse parallel zu Bewegungsrichtung laufen.

Liften und Nachziehen der Stopfbiichsenschraube.
(Tafel 18.)

Die Wiegenkappe wird gedffnet, die Sperrklinken-Sicherungsschraube mit Hilfe eines Schraubenziehers
gelliftet, die Sperrklinke hinaufgeklappt, die Sicherungsschraube angezogen, dann der Schliissel zur
Stopfbuchsenschraube mit seinen beiden Zahnen in die Ausnehmungen der Stopfblichsenschraube eingesetzt
und diese durch Rechtsdrehen geluftet. Das Liften darf nur soweit erfolgen, daf? die Stopfbiichse nicht tropft.
Zum Nachziehen der Stopfbuchsenschraube wird diese nach dem Aufsetzten des Schlussels nach links
angezogen, jedoch nur soweit, dai3 sich die Kolbenstange noch mit der Hand herausziehen 14Rt.
Dann wird, falls notig, die Stopfbiichsenschraube soweit zuriickgedreht, dal3 der Haken der herabgeklappten
Sperrklinke in die nachste Ausnehmung der Stopfbiichsenschraube gelangt, die Sperrklinken-
Sicherungsschraube angezogen, die Kolbenstange entsprechend hineingeschoben und die Wiegenkappe
geschlossen-

Abnehmen der Bremszylinder-Stopfbichse.

Erfolgt nur zur Untersuchung oder Austausch beschadigter Teile der Flussigkeitsbremse.
Die Wiegenkappe wird gedffnet, der Schliissel zur Stopfbiichse mit seinen Zahnen in die Ausnehmungen der
Stopfbiichse eingelegt und diese durch Linksdrehen herausgeschraubt.

Nachfillen der Flussigkeitsbremes.

Das Rohr wird soweit als moglich gesenkt, der Schutzdeckel am Bremszylinderboden abgenommen, die
Wiegenkappe gedffnet und die Bremszylinder-Kolbenstange beilaufig 20 cm herausgezogen, die
Fullochschraube mit dem Schraubenzieher heraus-, der Glyzerinfulltrichter an deren Stelle eingeschraubt. Dann
wird die Entliftungsschraube herausgeschraubt und solange vorbereitete Bremsfliissigkeit in den
Glyzerintrichter eingeflllt, bis sie beim Luftloche austritt; nun wird die Entliftungsschraube zur Halfte
eingeschraubt, der Glyzerinfulltrichter ab— und die Fullochschraube fest eingeschraubt.

SchlieRlich wird die Entliftungsschraube herausgeschraubt, die Bremszylinder-Kolbenstange ganz in den
Bremszylinder hineingedriickt, dann die Entliiftungsschraube fest angezogen, der Schutzdeckel eingesetzt, die
Befestigungsschraube eingeschraubt und die Wiegenkappe geschlossen.

Entleeren und Fillen der Flussigkeitsbremse.

Erfolgt, wenn es sich um die Instandsetzung oder Erneuerung des Kolbens und allenfalls auch der Bestandteile
der Stopfbiichse handelt.

Die Wiegenkappe wird gedffnet, dann die Sperrklinken-Sicherungsschraube am Federspannrohr-Kopf gelftet
und die Sperrklinke aufgeklappt.



Nun wird der Schlissel zur Stopfbiichse mit seinen Zahnen in die Ausnehmungen der Stopfbiichse eingesetzt,
der Schliissel zum Bremszylinderboden in den erstgenannten eingeschoben und die Stopfbiichse durch
Linksdrehen herausgeschraubt, vorher jedoch ein Gefal3 unter das vordere Ende der Wiege gestellt und die
Kolbenstange samt Kolben nach vorne herausgezogen, wobei die Bremsflissigkeit herausflief3t.

Sollten der vordere stédhlerne und der bleierne Dichtungsring nicht gleichzeitig mit der Stopfblichse aus dem
Bremszylinder herausgehen, so sind diese noch vor Entnahme der Kolbenstange aus dem Bremszylinder zu
entfernen.

Um ein rasches Herausstromen und Verschitten der Bremsfliissigkeit beim Entleeren des Bremszylinders zu
verhindern, ist die Wiege wagrecht zu stellen.

Nun kann der Kolben oder nach Abnahme der Stopfbiichse die Tuckschnurpackung in Stand gesetzt, wenn
nétig auch das Innere des Bremszylinders gereinigt werden.

Nach diesen Herstellungsarbeiten wird die Kolbenstange von einem Manne in der Nahe des Bremskolbens, von
einem zweiten am vorderen Ende erfalit und die einzelnen Teile des Bremskolbens derart verdreht, daf der
Buschstabe ,,A“ derselben sich auf ein und derselben Seite in einer Richtung befindet.

Falls keine Bezeichnungen ,,A“ vorhanden wéren, missen diese durch den Werkfihrer (-Aspiranten), nachdem
die einzelnen Teile des Bremskolbens fir das Einfiihren in den Bremszylinder in die richtige Stellung
zueinander gebracht wurden, eingestanzt werden.

Die Kolbenstange wird mit der Stiitzmutter voraus in die vordere Offnung des Bremszylinders eingeschoben,
wobei zu beachten ist, daB die Filhrungsleisten der Bremskolbenteile in die zugehdrigen Nuten des
Bremszylinders gelangen.

Zum leichteren Einftihren des Bremskolbens sind am vorderen Ende des Bremszylinders Marken angebracht,
welche den Auslauf der einzelnen Nuten des Bremszylinders, was Lage und Breite betrifft, kennzeichnen.

Nun wird die Bremsflissigkeit eingefillt; hiezu das Rohr auf ungeféhr 30° (siehe Steuergehduse) erhéht und
zirka 5.5l vorbereitete Bremsfliissigkeit mit einem Trichter oder Gefal mit Schnéuzel solange in den
Bremszylinder eingeschiittet, bis sie an den vorderen Rand des Bremszylinders reicht.

Sodann werden die beiden Dichtungsringe mit der Stopfbiichse vermittels des zugehérigen Schlissels in den
Bremszylinder eingeschraubt und fest angezogen.
Weitere Téatigkeiten wie beim Nachziehen der Stopfbiichsenschraube, die Wiegenkappe bleibt jedoch gedffnet.

Das vollistandige Fullen des Bremszylinder mit Bremsflussigkeit erfolgt hierauf vom Bremszylinderboden
aus und geschieht in der gleichen Art wie das Nachfiillen der Fliissigkeitsbremse.

SchlieRllich werden die Wiegen— und die Wiegenschutzkappe geschlossen.

Uberprufen der Dichte der Bremsflissigkeit.
Die zu Uberprufende Bremsfliissigkeit und das Ardometer werden in das gereinigte leere Probierglas gegeben.

Sinkt das Ardometer in der Bremsflussigkeit bis zum Teilstriche 18.5 ein, so ist die Dichte der Bremsflissigkeit
1.15 und die Mischung richtig: 2 Teile Glyzerin von der Dichte 1.238 und 1 Teil Wasser.

Kleiner
Sinkt das Ardometer bis zu einem Teilstriche ein, der ——— ist als 18.5, so ist in der Bremsflissigkeit
groler
ZU wenig Glyzerin
Glyzerin vorhanden und muf} dann solange ——— nachgefiillt werden, bis der
zu viel Wasser

Teilstrich 18.5 erreicht wird, damit Bremsflissigkeit zirka 1 mm an der Glaswand des Ardometers hinaufsteigt.
Beim Ablesen gilt die obere Verschneidung der Bremsflissigkeit an der Glaswand des Ardometers.

M. 5 Ardometer samt Etui und Probierglas.

Das Ardometer ist, falls es nicht gebraucht wird, in das Sackchen, dieses in das Probierglas zu versorgen, wobei
auf den Boden des letzteren Watte zu geben ist; alles ist dann im hélzernen Etui fortzubringen.

Vorbereiten der BremsflUssigkeit.

In ein entsprechendes grol3es, reines Gefall wird zirka 3.5 | Glyzerin gegossen, das Ardometer in das Glyzerin
eingesetzt und nun soviel Wasser zugesetzt, bis das Ardometer auf den Teilstrich 18.5 einsinkt.

Auslegen (Entspannen) des Vorholers.
(Tafel 19.)

Die Wiegenkappe wird gedffnet, die Sperrklinken-Sicherungsschraube am Federspannrohr geliiftet, der



Federspannschliissel Giber den Kolbenstangenkopf gezogen und mit seinen Zéhnen in die entsprechenden
Ausnehmungen am Federspannrohr-Kopf eingesetzt; dann wird die Sperrklinke in die zweite Rast gedreht und
die Sperrklinken-Sicherungsschraube angezogen, der Querarm des Federspannschliissels soweit als méglich in
den Schlissel hineingesteckt und das Federspannrohr soweit herausgeschraubt, bis sich der Querarm génzlich
einschieben 1aRt, wobei, wenn erforderlich, die Kolbenstange in den Bremszylinder hineinzudriicken ist. Dieser
wird nun eingeschoben und mit dem Splint versichert, dann das Federspannrohr durch Linksdrehen
herausgeschraubt.

Sollte bei den ersten Umdrehungen der Querarm an die Wiegenkappe anstof3en, mufl zun&chst in halben
Umdrehungen das Federspannrohr soweit herausgeschraubt werden, bis der Querarm an der Wiegenkappe
vorbeigeht.

Wenn der vordere duBere Federfiihrungsring aus der Wiege heraustritt, wird der Schliissel zum
Federfuhrungsring auf ersteren aufgeschoben und durch zwei Mann hochgehalten. Hierauf werden das
Zwischenrohr und die Vorholfedern aus der Wiege entfernt.

Einlegen (Vorspannen) des VVorholers.

Eine rechte dullere Vorholfeder wird in die Wiege eingesetzt, wobei zu achten ist, daf? sich diese in den in die
Wiegenbodenwand eingnieteten Federstutzring richtig einlegt. In das Zwischenrohr werden von vorne der
innere rickwartige Federstiitzring, dann eine rechte, sodann eine linke innere VVorholfeder eingeschoben, wobei
zu achten ist, daB der innere riickwartige Federstutzring richtig in seinem Lager aufliegt.
Nun werden auBen von riickwarts der Federfiihrungsring, der vordere &uRRere Federstitzring, eine rechte duRere
Vorholfeder, ein Zwischenring, eine linke duBere VVorholfeder auf das Zwischenrohr, dann ein zweiter
Zwischenring auf die letztgenannte Vorholfeder aufgeschoben und das so zusammengesetzte Zwischenrohr in
die Wiege eingeschoben.
Der vordere innere Federstiitzring, das Kugellager und die restliche innere VVorholfeder werden auf das
Federspannrohr aufgeschoben, dieses mit seinem riickwartigen Ende derart in die Wiege eingefihrt, bis
dasselbe in die Gewinde des Bremszylinders eingreift. Der Schlussel zum Federfihrungsring wird in die
Ansétze des letzteren eingeschoben, das Federzwischenrohr entsprechend gehoben, indessen zwei Mann den
Federspannschliissel in die Nuten des Federspannrohres einsetzen und letzteres mittels des Querarmes durch
Rechtsdrehen auf den Bremszylinder schrauben.
Wenn der duRere Federfuihrungsring in die Wiege eintritt, mussen die Fuhrungsleisten der Wiege in die Nuten
der Ansétze des Federfiihrungsringes gelangen; dann ist der Schlissel zum Federfiihrungsring abzunehmen.
Das Drehen des Federspannschlissels erfolgt solange, bis das riickwértige Ende des Federspannrohres sich
an den Bund des Bremszylinders anlegt, dann wird die Sperrklinken-Sicherungsschraube geluftet, die
Sperrklinke durch Herunterklappen in die Stopfbiichse eingesetzt, die Sicherungsschraube wieder angezogen
und der Federspannschliissel abgenommen.
Nach SchlieRen der Wiegenkappe wird der Kolbenstangenkopf-Befestigungsbolzen in den Kolbenstangenkopf
eingesetzt.

Regelung der Ricklaufe.

Eine Regelung der Ricklaufe darf nur vom Werkfihrer (-Aspiranten) vorgenommen werden. Die Regelung
selbst darf nur dann vorgenommen werden, wenn beim Schiel3en unter gréReren Rohrerhéhungen die
riicklaufenden Teile leicht auf den Boden stoRen. Eine Uberschreitung der auf dem Steuergehéuse am rechten
Schildzapfenende verzeichneten Riicklauflangen um weniger als 20mm bedingt noch nicht eine Regelung der
Rucklaufe.

Wenn die Réader beim SchieRen unter groRen Rohrerhdhungen in den Boden eingesunken sind und die
ricklaufenden Teile infolgedessen den Boden berlihren kdnnten, ist vorerst eine Aushebung der Erde zwischen
den beiden Lafettenwénden zu machen, so daf die riicklaufenden Wiegenteile Platz haben.

Die Vornahme der Regelung der Rucklaufe darf nur tber Anordnung des Kommandanten und im Beisein eines
Offiziers vorgenommen werden.

Durchfuhrung. (Tafel 20.) Das Hohenricht-Handrad wird abgeschraubt, der Splint des Steuergehdusedeckels
wird herausgezogen, der Steuergehdusedeckel mit dem Universalschraubenschliissel abgeschraubt und der
Splint der Stellmutter entfernt. Der Schliissel zum Verstellen der Steuerregelschraube wird mit seinen Zahnen
grofen
in die Ldcher derselben eingesetzt und bei zu ———— Rucklaufen in der Pfeilrichtung der
kleinen



»Kurzer*
Bezeichnung —— gedreht.

»Langer®
Eine Viertelumdrehung entspricht beildufig 38 mm Ricklaufanderung. Kleinere Umdrehungen als ein Viertel
kdnnen nicht gemacht werden, da sonst der Splint nicht eingeflihrt werden kann; andererseits ist auch die
Regelung durch eine Viertelumdrehung praktisch so klein, daB in den meisten Féllen halbe oder ganze
Umdrehungen nétig sein werden.
Nach durchgefiihrter Verdrehung wird der Schlussel abgenommen, der Splint der Stellmutter eingesetzt, der
Steuergehdusedeckel aufgeschraubt und mit dem Splint versichert.
Beim weiteren Schiel3en tiberzeugt man sich, ob die vorgenommene Regelung geniigt hat oder ob sich eine
neuerliche Regelung des Riicklaufes als nétig erweist.
Gibt die Verdrehung der Regelschraube nicht aus oder stehen die erzielten Veranderungen in keinem
Verhaltnis zu den Verdrehungen der Regelschraube, so ist ein Austausch der Kolbenteile der
Flussigkeitsbremse notwendig, da dieselben stark abgenitzt sein werden. Dieser Fall durfte jedoch erst nach
ungeféhr 1000 Schul auftreten.
Ein Abschrauben des Steuergehdusedeckels oder gar Verdrehen der Regelschraube ohne Grund, desgleichen
ein Abnehmen der Teile der Rucklaufsteuerung in der Wiegenkappe ist verboten, da beim
Wiederzusammenstellen leicht unrichtige Z&hne miteinander in Eingriff kommen kdnnen, so da3 von
vorneherein eine falsche Einstellung der Kolbenstange stattfindet.

Oberlafette.
(Tafel 21 bis 23.)

Die Oberlafette tragt Wiege und Rohr, sie nimmt die Hohenrichtmaschine auf.
Sie besteht aus zwei Nickelstahlblech-Wanden, welche durch das Oberlafettenpivot, Stirnblech und
Bodenblech miteinander verbunden sind. Bei eingelegter Wiege und Triebradwelle bilden diese sowie die
Schildzapfen eine weitere Verbindung. Sie ist auf der Unterlafette um den Oberlafettenpivot seitlich
verschwenkbar angeordnet. Ein Abheben der Ober— von der Unterlafette verhindern die einander
ubergreifenden Klauen der beiden sowie die auf das untere Ende des Oberlafettenpivots aufgeschraubte
AbschluBmutter, welche sich gegen das Unterlafettenpivot stitzt. Das Schmieren des Oberlafettenpivots erfolgt
von dem mit einem Deckel abschlie3baren, an der Stirnseite befindlichen Schmierloche.

Das Aufsatzlager dient zur Aufnahme des Geschiitzaufsatzes oder, falls dieser nicht verwendet wird, der
Aufsatzzapfen-Schutzhiilse.
Bei geschlossenem rechten Schildzapfenlager-Deckel greift dessen Keil in eine Nut des Steuergehduses ein und
verhindert dieses am Drehen beim Erteilen der Héhenrichtung-

Héhenrichtmaschine.(Tafel 24 und 25.) Die Bewegung der Wiege in der Oberlafette zur Erteilung der
Erhéhung bewirkt die Hohenrichtmaschine; dieselbe ist eine Zahnbogen-Richtmaschine.
Die Triebradwelle ist in der Mitte zu zwei Zahnradern ausgebildet und trdgt am rechen Ende das Schneckenrad,
welches in die Schnecke eingreift. Auf der rickwartigen Handradwelle, die zu einem Kegelrad ausgebildet ist,
ist das Hohenricht-Handrad aufgeschoben; dieses trégt eine Messingtafel mit einem eingeschlagenen Pfeil,
dartiber die Aufschrift: ,, 1 Umdrehung®, darunter ,, 2° 28".
Durch Drehen am Hoéhenricht-Handrad in der Pfeilrichtung drehen sich das groRBe Kegelrad im gleichen Sinne,
das kleine Kegelrad samt Schneckenspindel und Schnecke im entgegengesetzten Sinne, dann das Schneckenrad
durch Eingreifen der Schnecke im gleichen Sinne wie das Handrad. Infolge Eingreifens der beiden Zahnréder
der Triebradwelle in die Zahnb6gen der Wiegentrager wird die Wiege samt dem Rohr erhéht.

Seitenrichtmaschine (Tafel 26.) Dient zum Erteilen der feinen Seitenrichtung und zur Seitenrichtung beim
BeschieRen breiter Zielabschnitte.
Die linke Seitenrichtklaue der Unterlafette bildet gleichzeitig das Lager fiir das Seitenrichtmaschinen Gehause,
indessen die Seitenrichtmutter, die sich im Seitenrichtmaschinen-Gehdause geradlinig verschiebt, in der linken
rickwaértigen Seitenrichtklaue der Oberlafette mittels eines Drehbolzens schwenkbar gelagert ist.

Auf dem abschraubbaren Seitenricht-Handrad befindet sich ein eingeschlagener Pfeil mit der Beschreibung:
»Rechts*®.
Zur Erzielung eines leichten Ganges der Seitenrichtmaschine ist einerseits zwischen dem
Seitenrichtmaschinen-Gehduse und dem auf die Seitenrichtspindel aufgeschobenen Stiitzring und andererseits
zwischen dem Seitenrichtmaschinen-Geh&uses und dem Seitenricht-Handrad je ein Kugellager eingesetzt.

Dein Tuckschnurrabstreifer im rechten Ende des Seitenrichtmaschinen-Gehauses verhindert das Eindringen
von Staub in die Schraubengewinde.
Wird das Seitenricht-Handrad im Sinne des Pfeiles - also nach rechts - gedreht, so schraubt sich die Mutter auf
die Seitenrichtspindel und zieht die Oberlafette mit sich nach links, wobei sich diese um den Oberlafettenpivot
dreht.



Die Begrenzung der seitlichen Bewegung erfolgt durch den in die Seitenrichtmutter eingeschraubten und die
inneren Rechts-

Seitenrichtspindel flihrenden Begrenzungsbolzen an dessen ———— Anschlag beim —————- drehen des
auReren Links-

Seitenricht-Handrades die Seitenrichtspindel anst6Rt und somit deren weitere Drehung in der angegebenen
Richtung verhindert wird (Tafel 26).
rechts 2° 49° 50
Mittels der Seitenrichtmaschine kénnen Rohre Seitenverschiebungen nach oder Strich
links 2° 32" 45
durch Verschwenken der Oberlafette auf der Unterlafette um den Oberlafettenpivot erteilt werden.
Das MaR der seitlichen Verschiebung zeigt die Kante des (inneren) rechten Endes des Seitenrichtmaschinen-
Gehéuses - die Seitenrichtkante - auf der Seitenrichtskala die vorerwéhnte Kante mit dem Teilstrich ,,200
der Seitenrichtskala - Strichskala - zusammen. Die Seitenrichtskala reicht links bis 245, rechts bis 150 Strich
von 240 bis 160 beziffert.

Unterlafette.
(Tafel 28.)

Besteht aus zwei Nickelstahlblech-Wénden in einer fur das Durchtreten des Rohres bei groRen Erhéhungen
geeigneten Form. Sie sind durch das Unterlafettenpivot, verschiedene Quer-, Boden— und Deckbleche sowie
den Protzstockschuh miteinander verbunden.
Lafettenschild. (Tafel 29 und 30.) Aus dem Ober-, Mittel- und Unterteil bestehend, tragt er die Achssitze und
die Fahrbremse. Der Schildober— und —unterteil ist zweiteilig, der Schildmittelteil einteilig und tragt die
Schildhaube. Der Schildoberteil ist in Scharnieren nach vor— und riickwarts umklappbar.
Aufgeklappt, wird der Schildoberteil mit den vier Schildstiitzbdgen durch die Stiitzbogentréger des Mittelteiles
festgehalten, deren Riegelbolzen in die Einschnitte der Stiitzbégen eingreifen. Durch je eine Riegelfeder
werden die Riegelbolzen in die Einschnitte der Schildstutzbdgen gedrickt. Drei Einschnitte der
Schildstiitzbégen ermdglichen drei verschiedene Stellungen der Schildoberteile, und zwar:

1. Stellung: ganz aufgeklappt - beim Schief3en,

2. Stellung: zur Halfte aufgeklappt - dient nur als Schutz des Geschutzfernrohres vor Beschadigungen beim

Umklappen des Schildoberteiles.

3. Stellung: herabgeklappt bis zur Auflage auf den Lederpuffern - beim Fahren.
Die Riegelmitnehmer, auf einer Ubertragungswelle aufgeschoben und durch Keile an der Drehung auf der
Welle verhindert, nehmen den Riegelbolzen beim Niederdriicken des Handgriffes zuriick und bringen den
Schildoberteil in die zweite Stellung.
Die Sperrklinke hélt den Riegelbolzen in seiner jeweiligen Stellung fest.
Durch einen Druck auf den Griff der linken Riegelmitnehmer werden die Riegelbolzen frei und die
Schildoberteile fallen selbsttétig in die zweite Stellung herab; werden die Sperrklinken gegen den Handgriff der
Riegelnehmer und beide dann nach abwaérts gedriickt, so werden die Riegelbolzen soweit zuriickgezogen, daf}
die Schildoberteile bis zur Auflage auf die Lederpuffer herabgeklappt werden kénnen.
Umgeklappt liegen die Schildoberteile entweder auf den Lederpuffern oder - nach vorne geschwenkt — auf den
Kotschutzblechen auf.
Fur Marsche haben sie auf den Lederpuffern aufzuliegen, fur das Richten tber den Lafettenschild nach vorne
geklappt zu sein.
Der Schildunterteil ist in Scharnieren am Schildmittelteil befestigt, nach riickwarts geschwenkt, kann er
vermittels der Aufhangevorrichtung beim Fahren auf der Achse befestigt werden; hiebei greifen die Sperrzahne
des Schildunterteiles in die Klauen der Sperrklinke ein. Eine Drehfeder der Sperrklinke verhindert ein
selbsttatiges Ausldsen des Schildunterteiles wahrend des Fahrens. Durch Niederdriicken des Auftrittes der
Sperrklinke erfolgt die Freigabe des Schildunterteiles.
Vorne trégt der Schildmittelteil die angenieteten Achssitze.
Lafettenschildbefestigung. Der Lafettenschild ist, um die Haubitze auf schmalen Gebirgswegen - zerlegt -
fortbringen zu kdénnen, auf der Lafette abnehmbar befestigt; er lagert mit den unten zu Schildschellen
ausgebildeten Schildstutzen auf der Lafettenachse und mit den Schildbefestigungsklauen des Schildmittelteiles
sowie den Hammerkopf-Schraubenbolzen in den Klauen an der Lafettenstirn.
Die Schildschellen, welche gleichzeitig zu inneren AchsstoRblichsen ausgebildet sind, sind zum leichten
Offnen mit Deckeln versehen, so daB der Schild rasch abgenommen werden kann.
Die Schildbefestigungsklauen sind an dem Schildmittelteil angenietet; oberhalb dieser durchgreifen die
Befestigungsschraubenbolzen mit den Hammerkdpfen den Schild. Diese Hammerkndpfe treten in entsprechend
geformte Klauen an der Lafettenstirn und stellen beim Anziehen der Schraubenmuttern eine feste Verbindung



des Lafettenschildes mit der Unterlafette her.
Umklappen des Schildoberteiles.

Der Griff der beiden linken Riegelmitnehmer wird nach abwarts gedriickt und der Schildoberteil nach
riickwarts in die zweite Stellung umgeklappt. Zum Umklappen bis zur Auflage auf die Lederpuffer muf} zuerst
die Sperrklinke ausgeldst werden.

Aufklappen des Schildoberteiles.

Die Griffe der beiden linken Riegelmitnehmer werden herabgedriickt und der Schildoberteil soweit nach
vorwarts verschwenkt, bis die Riegelbolzen in die entsprechenden Einschnitte der Schildstiitzbdgen
einschnappen.

Aufhangen des Schildunterteiles.

Der Schildunterteil wird nach riickwarts geschwenkt und mit seinen beiden Sperrzéhnen in die Klauen der
Sperrklinke zum Eingriff gebracht.

Aushéngen des Schildunterteiles.

Ein Niederdriicken des Auftrittes der Sperrklinke mit dem FuRe I6st die Sperrzahne aus den Klauen, hiedurch
fallt der Schildunterteil nach vorne.

Fahrbremse (Tafel 29 und 30) ist zur Ganze am Lafettenschild befestigt.
Die Bremsspindel ist rlickwarts im riickwartigen Spindellager am Schildunterteil und vorne zwischen den
beiden rechten Achssitztragern drehbar gelagert (riickwartiges, vorderes Fahrbremsenlager).
Ein rickwartiger Anschlag auf der Bremsspindel beim riickwértigen Fahrbremsenlager gestattet derselben nur
eine drehende Bewegung. Vor dem Lafettenschild besitzt die Bremsspindel ein Schraubengewinde fir die
Fahrbremsmutter, welche in einem Spannfedergehduse mittels zweier Gleitstiicke im zweiteiligen Bremshebel
verschiebbar gelagert ist.
Dadurch kann die Fahrbremsmutter nur eine Langsbewegung durchfiihren. Der zweiteilige Bremshebel ist auf
die Bremswelle aufgeschoben und mit zwei Keilen gegen das Verdrehen versichert. Mit er Bremswelle sind die
beiden Reibschuhe mittels der Reibschuhtrager verbunden.
Vorne und riickwarts sind auf Bremsspindel je ein Handrad aufgeschoben und mit Kopfschraube samt Splint
versichert; beide mit einer messingenen Tafel mit Pfeil und der Aufschrift ,,Bremsen®, das vordere Rad
Uberdies noch mit einem Handgriff versehen.
Wird nun das vordere oder riickwartige Handrad im Sinne des Pfeiles gedreht, so flihrt die Fahrbremsmutter
eine Langsbewegung gegen den Lafettenschild durch, dreht die Bremswelle entgegengesetzt der
Uhrzeigerbewegung, wodurch die beiden Reibschuhtréger und mit ihnen die Reibschuhe gegen die Radreifen
gepreft werden.

Zurrvorrichtung. (Tafel 28.) Besteht der Hauptsache nach aus dem Zurrhebel, welcher um einen Zapfen im
linken vorderen Zurrhebellager an der linken Lafettenwand drehbar gelagert ist, und dessen Klauen bei
gezurrtem Rohre in die Wiegenzurrklauen eingreifen.

Wird der Zurrhebel aus dem riickwaértigen linken Lager in das rechte Zurrhebellager vorgeschwenkt, so
kommen bei entsprechender Lage des Rohres die Klauen des Zurrhebels mit den Wiegenzurrklauen in Eingriff,
womit das Rohr gezurrt ist.

Die Festlagerung des Zurrhebels im rechten Zurrhebellager wird durch die Zurrhebelkurbel bewirkt.

Ihre Nabe sowie der rechte Zapfen des Zurrhebels besitzen ein rechtsgangiges Schraubengewinde. Durch
Rechtdrehen der Kurbel wird dieselbe solange auf den rechten Zapfen des Zurrhebels geschraubt, bis der
federnde Sperrbolzen des Handgriffes in eine Ausnehmung am rechten Zurrhebellager einschnappt;
gleichzeitig Ubergreift die Nabe der Zurrhebelkurbel das offene rechte Zurrhebellager, wodurch der Zurrhebel
in diesem festgehalten wird.

Zurren. Die Seitenrichtmaschine wird in die Grundstellung gebracht, das Rohr solange erhéht, bis die am
Steuergehdusedeckel befindliche Marke mit der mit ,,Zu“ bezeichneten Marke am Steuergehéuse
Ubereinstimmt, dann der Zurrhebel aus dem riickwartigen linken Lager nach vorne in das rechte Lager
geschwenkt und Zurrhebelkurbel angezogen.



Entzurren. Die Zurrhebelkurbel wird geliftet, der Zurrhebel aus dem rechten in das linke rickwaértige
Zurrhebellager geschwenkt.

Lafettensitze.
(Tafel 28.)

Diese sind in den Lafettensitz-Tragerarmen sowohl der Hohe als auch der Seite nach verstellbar. Durch Drehen
des Sitzes wird derselbe der Héhe nach verstellt, wobei sich eine mit dem Sitzblech verbundene
Schraubenspindel in ihrem Lager am Tragarm hinauf oder hinunter bewegt. Nach erfolgter Drehung kann der
Sitz mittels einer Flugelmutter festgestellt werden. VVor dem Verstellen ist diese zu liften.

Durch Verschwenken des Tragarmes um den Lafettensitz-Drehbolzen wird der Sitz der Seite nach verstellt,
wobei eine Feststellung in mehreren Lagen moglich ist. Hiezu hat das Lafettensitzlager eine wagrechte Scheibe
mit Ausschnitten, in welchen eine federnde Sperrklinke mit ihrem unteren Ende tritt und ein weiteres
Verschwenken verhindert. Durch Niederdriicken des oberen geriffelten Endes der Sperrklinke tritt das untere
Ende aulRer Eingriff mit dem Ausschnitt der Scheibe und der Sitz kann der Seite nach verstellt werden.

Achse und Rader. (Tafel 28.) Die Hohlachse ist gekrépft und ruht in den Achslagern, in welchen sie durch die
Achslagerdeckel festgehalten und gegen Verschieben versichert wird; ein Verdrehen verhindern die
Fuhrungsleisten der Achslager.

Sie besitzt an den Achsstengeln je einen Fortsatz, welcher in eine entsprechende Ausnehmung der
Schildschellen eingreift und dadurch eine Verschiebung des Lafettenschildes auf der Achse verhindert.
Der Mittelteil der Achse nimmt die Welle der Schildunterteil-Aufhéngevorrichtung auf und ist auf beiden
Seiten durch AbschluRRschrauben abgeschlossen.

Die 10.0 cm M.14 Feldlafette hat 130cm M.14 (M.8) hdlzerne Speichenrader.

Die Achszughaken dienen zum Einh&ngen des Zugseiles zum Fortbringen der Haubitze bei schwierigen
Wegverhaltnissen. Den AbschluB der Achse bilden die duReren AchsstoRbiichsen, welche auf erstere
aufgeschoben und mit den Lehnnégeln festgehalten werden.

Die Sporne. (Tafel 31 u. 32.) Der Erdsporn oder kurzweg Sporn genannt und der Eissporn sind
abnehmbar und mit Sporndrehbolzen in den zugehdrigen Lagern des Protzstockes drehbar gelagert. Der
Erdsporn darf nur auf weichem Boden, der Eissporn auf felsigem oder beeistem Boden zu Verwendung
gelangen.

Beim hochgenommenen Sporn liegt der Erdsporn mit seiner Spitze auf der Spornspitzenstitze des
Richthebellagers auf, wahrend die Lafette riickwérts mit dem Eissporn auf dem Boden aufruht.

Eine Feststellung des Erdspornes erfolgt durch den eingestellten Richthebel, welcher mit seinem Ansatz auf
dem Spornblech aufruht. Beim hochgenommenen Eissporn greifen die Klauen desselben in jene der
Spornklinke ein. Beim Tiefnehmen des Eisspornes ist auch der Eissporn tiefzunehmen.

Zur Feststellung der tiefgenommenen Sporne dient die Spornklinke, deren Welle in Protzstockschuh gelagert
ist und auf deren Enden zwei Spornklinkenhebel befestigt sind; in die Klauen der letzteren greifen die Haken
der Sporne ein, wodurch diese festgehalten werden.

Durch einen mittels einer Druckfeder stets nach aufwarts gedriickten Federbolzen werden der auf die
Spornklinkenwelle aufgeschobene Spornklinkendaumen nach vorwérts und damit die Spornklinkenhebel nach
rickwaérts gedriickt. Dadurch wird ein selbsttatiges Ausldsen der Spornhaken aus den Klauen der
Spornklinkenhebel verhindert.

Zum Hochnehmen der Sporne muR daher erst der Handgriff des rechten Spornklinkenhebels nach riickwérts
gezogen werden, wodurch die Klauen der Spornklinkenhebel die Spornhaken freigegeben und die Sporne
aufgeklappt werden kénnen.

Richthebel. (Tafel 32.) Dient zum Einstellen der Lafette in die beabsichtigte Richtung. Der eingestellte
Richthebel wird durch die in demselben drehbar gelagerte Richthebelklinke in der Richtdocke am
Protzstockschuh festgestellt. Durch VVorwartsdriicken des Auftrittes der Richthebelklinke wird dieselbe auRer
Eingriff gebracht, worauf derselbe nach vorne umgelegt werden kann und nach dem Umlegen durch die
Klemmbacken der Richthebelklemme vor dem vorderen Lafettenkasten festgehalten wird. In dieser Stellung
wird er beim Fahren fortgebracht.

Putzohr. Dasselbe ist federnd und drehbar im Protzstock befestigt und kann aber auch mittels zwei
Schraubenbolzen festgestellt werden, wie dies zur Beférderung im Gebirge nétig ist. Das Protzohr besitzt eine
auswechselbare Biichse. Es wird von riickwarts durch den Protzstock durchgesteckt, vorne werden auf dasselbe
die Tellerfedern aufgeschoben und mit zwei Stiitzscheiben und Spannmutter im Protzstock festgehalten.



Einlegen des Radschuhes.

Zum Einlegen des Radschuhes hat das Geschiitz anzuhalten. Der Radschuh wird derart unter das rechte Rad der
Lafette geschoben, daf die Radschuhbacken zwischen zwei Speichen zu stehen kommen, die Felgenkette tber
die Felgen gezogen und in dem am Radschuhbacken befindlichen Haken eingehangt, dann die Schleppkette
durch das Ohr des Radschuhes durchgezogen und der Knebel in das zweite Rundglied versorgt.

Auslegen des Radschuhes.
Die Felgenkette wird geldst, der Knebel aus dem zweiten Rundglied herausgezogen, der Radschuh an der
Schleppkette hervorgezogen und versorgt.

Einlegen des Radschuhes mit Eisschuhplatte.
Die Eisschuhplatte wird auf den Radschuh von vorne aufgeschoben, dann der Radschuh wie vorher
beschrieben eingelegt.

Auslegen des Radschuhes mit Eisschuhplatte.
Erfolgt wie das Auslegen des Radschuhes, nachdem dies durchgeflhrt, wird die Eisschuhplatte nach ab— und
vorwaérts abgenommen und versorgt.

§.5. Munition.
(Tafel 33 bis 35.)

Dieselbe besteht aus:

10.0 cm M.14/9 schf. adj. Granaten,
10.0 cm M. 14 schf. adj. G-Schrapnells,
10.0 cm M14/12 f sch. adj. Schrapnells,
10.0 cm M.14 schf. Hilsenpatronen.

Beim Schusse wird das Geschol? durch das kupferne Fiihrungsband am zylindrischen Teile in den Ziigen der
Bohrung gefiihrt. Die Zentrierung des Geschosses in der Bohrung erfolgt durch den stahlernen Zentrierwulst.
Schrapnells und Granaten sind einwandig. Die 10.0cm M.14/9 Granaten sind langer als die anderen
Geschosse. Die G-Schrapnells sind am GeschofRkopfe zur Unterscheidung von den dbrigen Geschossen gelb
gestrichen.
In den Kopf des G-Schrapnells wird der 10.0 cm M.14 G-Schrapnelldoppelziinder, in die Mundlochblchse der
Schrapnells der M.12/f Schrapnelldoppelztinder mit entsprechender Entfernungsteilung und bei 10.0 cm
M.14/9 Granaten in den eingeschraubten Boden die Ziindvorrichtung samt den M.9G-Z{inder eingesetzt.
Die Schrapnells und G-Schrapnells besitzen Verkappungen.
10.0 cm M.14/12f Schrapnell ist aus Stahl erzeugt und die Mundlochbiichse in die GeschoBhiilse
eingeschraubt (Tafel 33).
Der Hohlraum wird durch den auf einer Bank aufruhenden StoRspiegel in die Filladungskammer - oben - und
die Sprengladungskammer - unten - geteilt. Die Fiilladung besteht aus zirka 480 Stiick (9g) Fullkugeln, deren
Zwischenradume teils mit einem Farbemittel fir die Farbung der Sprengwolke, teils mit Kolophonium,
ausgegossen, beziehungsweise ausgefillt sind. die Sprengladungskammer enthalt lit. A Steiner Geschitzpulver
als Sprengladung.
In einer Ausnehmung des StoRRspiegels ist das mit der GeschoRspitze verschraubte Kommunikationsréhrchen
eingesetzt, welches mit leicht gepreltem Pulverzylindern gefillt ist.
In der Mundlochbichse sind Muttergewinde fuir den M.12f Schrapnelldoppelziinder eingeschnitten; dieser wird
durch die Zlinderbefestigungsschraube festgestellt.
In der Mundlochbtchse befindet sich ein Filloch zum Einbringen der Filladung.
Beim Explodieren des Geschosses wird die Mundlochbiichse von der Hiilse gerissen und die Filladung durch
den Stolspiegel nach vorne geschleudert.
In der Mundlochbiichse ist der M.12f Schrapnelldoppelziinder eingeschraubt. (Fig. 4, Tafel 35).

M. 12f Schrapnelldoppelziinder. Dieser ist aus Messing erzeugt.

Der Ziindkdrper besitzt am Umfang einen roten Strich - den Tempierzeiger -, welcher die Stelle anzeigt, an
welcher sich im Zindkorper der Ziindkanal befindet. Dieser Tempierzeiger ist zu seiner leichteren Auffindung
auf der Geschol3spitze durch einen roten Strich verlangert.

Die untere Hohlung des Zindkdrpers wird durch eine VerschluBschraube abgeschlossen. In derselben befindet
sich der durch ein Rohrsicherungskorn gesicherte Schldger des unteren Perkussionsapparates. Auf dem Zapfen
sind die beiden Satzscheiben aufgeschoben, wovon die obere fest, die untere (zum Tempieren) drehbar ist.



Die Satzscheiben besitzen je einen durch eine Briicke getrennten Satzring, welcher mit Pulver vollgepreft ist.
Die untere Satzscheibe hat an ihrem Umfange ein Loch fur den Tempierstift; ferner eine Entfernungsskala,
die Buchstaben K (Kartaschentempierung), V (Vortempierung) und A (Aufschlag) eingeschlagen. Die
Teilstriche der Entfernungsskala, von 6600 m bis 7600 m reichend, sind von 200 zu 200 beziffert; von 4000 m
an bedeuten die dazwischenliegenden I&angeren Striche 100, die kiirzeren 50 m.
Die oben am Zapfen des Zindkérpers aufgeschraubte Schraubenmutter driickt die beiden Satzscheiben
derart an den Ziinderkorper, daf das Tempieren mit Tempierstift noch ermdglicht ist.

Wirkungsweise des Zuinders: Wird der Zinder als Zeitziinder gebraucht, so muR er der Entfernung
entsprechend tempiert werden, das heif3t der befohlene Entfernungsstrich muR durch Drehen der untern
Satzscheibe mit dem Tempierzeiger am Ziindkorper in Ubereinstimmung gebracht werden.

Bei SchufRabgabe presst sich der Klemmring zwischen die beiden Satzscheiben und den Zapfen des
Zundkorpers und verhindert hiedurch ein selbsttatiges Verdrehen der unteren Satzscheibe. Gleichzeitig biegt
der (obere) Schldger die Lappen der Versicherungshilse um und trifft mit dem Ziindhitchen auf die obere
Zindnadel. Der Feuerstrahl nimmt nun den Weg durch den Feuerleitkanal zur Anfeuerung der oberen
Satzscheibe und durch den Ziindkanal, die Schlagladung, das Kommunikationsréhrchen zur Sprengladung. Zur
selben Zeit wird durch das Ziindhiuitchen auch das Rohrsicherungspulverkorn geziindet und durch das
Abbrennen des letzteren der Schldger des unteren Perkussionsapparates (Aufschlagzinder) entsichert.

Ist der Ziinder auf A tempiert, deckt die Briicke der unteren Satzscheibe den Zindkanal, wodurch die
Weiterleitung des Feuerstrahles vom Zeitziinder unterbunden wird. Es kommt daher in diesem Falle der
Aufschlagziinder zur Wirkung, Bei K-Tempierung explodiert das GeschoR 8 bis 10 m, bei VV-Tempierung zirka
270 bis 300 m nach Verlassen der Miindung.

Die Geschosse sind meist auf V tempiert, die auf K tempierten Schrapnells besitzen am zylindrischen Teile
einen weillen Ring.

Das 10.0 cm M.14 Schrapnell besitzt eine Verkappung.

Zum Entkappen des Schrapnells dient der an einem Ende zu einem Tempierstift ausgebildete M.14
Entkappungshaken (Tafel 31 a), welcher hiezu in die Schlinge des Verkappungsdrahtes eingehangt wird.
Durch einen kréaftigen Zug in der Richtung gegen die GeschofRachse wird die Verkappung abgerissen.

10.0 cm M.14 G-Schrapnell. Das G-Schrapnell ist etwas I&nger als das Schrapnell, mit einer etwas
schlankeren GeschoRspitze, auf welcher die Verldngerung des Tempierzeigers in schwarzer Farbe angebracht
ist (Tafel 33). Die Geschof3htilse trégt oben den Granatkopf, welcher gelb gestrichen ist.

In der Filladung entféllt das Farbemittel, die Zwischenrdume zwischen den Fillkugeln sind mit Kolophonium
oder Sprengstoff ausgefillt.

In den Granatkopf ist der 10.0 cm M.14 G-Schrapnelldoppelziinder eingeschraubt, dessen Wirkungsweise jener
des M.12 f Doppelziinders dhnlich ist. Der Ziinder wird mit dem Tempierstift (Tafel 31a) tempiert.

Die Tempierskala der unteren Satzscheibe reicht bis 7800 m. Hievon sind die 100er, dann von 3000 m an
auch die 50er, erstere mit langen, letztere mit kurzen Strichen bezeichnet. Von 600 m an ist jeder 200er-Strich
beschrieben. AufRerdem ist ein Strich mit V-Vrotempierung -, einer mit K- Karatschenschrapnell - und einer
mit A— Aufschlag - beschrieben.

Das G-Schrapnell explodiert als Schrapnell in der Luft (weiBe Rauchwolke), der Kopf des Geschosses fliegt in

der verlangerten Flugbahn weiter und explodiert im Aufschlag als Granate (schwarze Rauchwolke).

Das GeschoR hat demnach Doppelwirkung. Diese Wirkungsart ist anzuwenden gegen Schildbatterien jeder Art,
Truppenziele, auch solche in Schiitzengrében, da der GescholRkopf auch schwéchere Unterstdnde durchschlagt

und unter denselben explodiert.

Da der Kopf in der Flugbahn weiterfliegt, zeigt er dem Batteriekommandanten die jeweilige Lage der Flugbahn
zur Einschie3linie und unterstiitzt damit wesentlich die Beurteilung der Lage der Schrapnellsprengpunkte.

Im Aufschlage kann das G-Schrapnell wie eine gewdhnliche Kopfziindergranate verwendet werden, da sich
auler der Sprengladung im Geschol3kopf auch noch zwischen dem vorderen Teil der Fillkugeln Sprengstoff
befindet, wodurch die Sprengwirkung des Geschosses die eines gewdhnlichen Aufschlagschrapnells bedeutend
Ubertrifft. Das G-Schrapnell kann daher gegen alle festen Ziele, wie Erdabdeckungen, Mauern (mit Ausnahme
von Bruchsteinmauern) und Gebédude an Stelle von Granaten verwendet werden.

Die G-Schrapnelle sind auf V tempiert. Sie besitzen eine Metallkappung.

Auf dieser liegt ein messingener (eiserner) Ring, welcher an einem Blechstreifen befestigt ist, mittels
welchem die Verkappung an den Zindkdrper angeldtet oder angeklebt ist. Zum Entkappen wird der Ring von
Hand aus gehoben und die Verkappung durch gleichméfiges Ziehen entlang des Umfanges derselben
abgezogen.
Das Tempieren selbst erfolgt mit dem Tempierstift, fiir welchen die untere Satzscheibe ein Loch besitzt.

10.0sm M.14/9 schf. adj.Granate. (Tafel 33). In das Bodenloch des eingeschraubten GeschoRbodens wird
die M.9 Zindvorrichtung (samt den M.9 G-Ziinder) eingeschraubt. Diese ist durch eine Deckplatte geschiitzt.
Durch die Wirksamkeit der Ziindvorrichtung wird beim Auftreffen die Granate zur Explosion gebracht.



10.0 cm M.14 schf.adj. Hulsenpatrone. (Tafel 34 u. 35.) Die 10.0 cm M. 14 Patronenhiilse enthalt die aus den
Teilpatronen 1 bis 5 bestehende Pulverladung.

In die Patronenhiilse ist entweder die mittellange, mit Bankdichtung Hilsenziindschraube oder die M.8
Hulsenzuindschraube eingeschraubt. (Tafel 34 u. 35).

Zum Ein-und Ausschrauben der M.8 Hilsenziindschrauben dient der M.8 fiir Hlsenschrauben-
Schraubenschlussel, der mittellangen mit Bankdichtung Hulsenziindschraube der fir M. 14
Hulsenziindschrauben-Unterteile-Schraubenschlissel.

Die Teilpatronen sind Patronensdckchen, mit Plattchenpulver gefiillt und je nach dem Gewichte des
enthaltenen Pulvers - auf einer Seite - mit den Ziffern 1 bis 5 bezeichnet. Die Patronenséckchen bestehen aus
zwei aneinander gendhten kreisrunden Sackbléttchen aus Taffet.

Die Teilpatronen sind mit den Ziffern nach oben derart in die Patronenhiilse eingeschlichtet, daB die
Teilpatrone 1 zu unterst und auf dieselbe die Teilpatronen 2 bis 5 nach der Reihenfolge ihrer Ziffern zu liegen
kommen. Dazu sind die untersten Teilpatronen mit Ausschnitten fiir das Durchtreten der Ziindschraube
versehen.

Auf die Teilpatrone 5 ist zur Festhaltung der Teilladungen der untere Hiilsendeckel mit dem Zwirnband nach
oben fest aufgesetzt, wahrend der obere Hulsendeckel, bis zum Aufsitzen seines Wulstes am Hullsenrande
eingepreft, die Patrone abschlief3t.

Um die beiden Hiilsendeckel auseinander zu halten, ist zwischen dieselben ein Kartonkreuz eingeschoben.

Der obere Hulsendeckel besitzt zum Ausheben einen kreisrunden Ausschnitt, der untere ist stets mit einem
Zwirnband und kreisrunden Ausschnitt versehen.

10.0 cm M.14 Zusatzladungen. Fir das Schief3en der Schrapnells und G-Schrapnells auf grof3e
Entfernungen bestehen Zusatzladungen. Die Zusatzladung besteht aus einem mit Plattchenpulver gefiillten
Patronensackchen, welches auf einer Seite rot bezeichnet ist: ,,10.0cm M.14 nur f. Schrapnells und G.
Schrapnells”, auf der anderen Seite: ,,Zusatzladung und Pulvernationale*.

Die Zusatzladungen sind in Papier gewickelt in 110.0cm M.14 f. Zusatzladungen hélz. Einsétzen* zu je 3 Stlick
verpackt.

Wirkungsweise der Patrone. Beim Abfeuern schlagt die Schlagbolzenspitze kraftig auf die Bodenmitte der
Zindschraube, wodurch der Ziindsatz der Kapsel zur Entziindung gebracht wird und durch diesen die
Pulverzylinder in die Hillsenztindschraube ziindet.

Durch die Ausstroméffnungen der Schlagladungshtilse wird das Feuer der Pulverladung weitergeleitet und

diese zur Explosion gebracht.

Die Hillsenziindschrauben sind am Boden mit dem Muster, Firmazeichen, Erzeugungsjahr und der Serie

bezeichnet, die Patronenhiilsen am Boden mit dem Kaliber, dem Muster, dem Firmazeichen, dem

Erzeugungsjahr, Serie und dem Verifikationszeichen versehen. Uberdies ist auf dem Hiilsenboden schwarz

aufpatroniert: die Serie und Firma, gebrochen durch das Erzeugungsjahr des in der Patrone enthaltenen Pulvers.
Schrapnells

Verpackung der Munition. Die ————— werden zu je 3 Stiick in einem Verschlage fortgebracht.

Granaten

AuBerdem nimmt jeder Munitionsverschlag 3 Stlick 10.0 cm M.14 scharfe Hulsenpatronen auf; die kiirzeren

Geschosse, wie G-Schrapnells und M.14/12 f Schrapnells haben Einsatze zur Festlagerung und sind Uberdies

langs der linken Stirnwand mit Einsétzen fir je 3 Stiick Zusatzladungen versehen.

Die Verschlage erhalten stets die Bezeichnung der Geschosse, die sie enthalten, jene fiir G-Schrapnells in
gelber Farbe. Die Fortbringung der Munition in den Protzen— und Munitionshinterwagen, siehe Dienstbuch G-
54,F.H.14, Provisorische Ausriistungsvorschrift ber das 10.0 cm m.14 Feldhaubitzenmaterial.

8.6. Richtmittel.
Hiezu gehdren fiir das Geschiitz:
10.0 cm M.14 kompl. Geschiitzaufsatz.,
M.8/14 Geschutzfernrohr.
10.0 cm M.14 Libellenquadrant.
M.15 Geschutzkreis als Ersatz flr das Geschutzfernrohr.
Samtliche Richtmittel werden im M.14 Richtmittelverschlag in der Geschitzprotze sowie im vorderen

Lafettenkasten fortgebracht. Die Packung des Richtmittelverschlages siehe Dienstbuch G-54, F.H.14
»Ausristungsvorschrift Gber das 10.0 cm M.14 Feldhaubitzmaterial.



Zur Bestimmung von Richtelementen unter bestimmten Voraussetzungen dienen;
M. 5/15 Batterierichtkreis.
10.0 cm M.14 Messplatte
M.15 Richtbussolenausriistung und
Richtkreistransporteur 1: 75.000

Die Beschreibung, Verwendung und Instandhaltung der M.15 Richtbussole ist aus der ,,Beschreibung und
Gebrauch der M.15 Richtbussole”, welche jeder Bussole beigepackt ist, zu ersehen, die Anwendung des
Richtkreistransporteurs 1 : 75,000 auf denselben aufgedruckt.

10.0 cm M.14 kompl. Geschiitzaufsatz.
(Tafel 36 und 39).

Derselbe ist ein unabhéangiger Libellenaufsatz mit unabhéngiger Visierlinie, mit Einrichtung zur
Ausschaltung der Einflusse des schiefen Radstandes und der Derivation.

Seine Einrichtung gestattet somit auch bei indirekter Richtung das Festlegen der Elemente fiir die Erhéhung
ohne Ricksicht auf die jeweilige Hohenlage des Rohres - unabhangiger Aufsatz - und erméglicht
Veranderungen des Schusswinkels ohne Verschiebung der einmal eingerichteten Visierlinie - unabhangige
Visierlinie.

Durch Betatigung des Gelandewinkeltriebes wird der gesamte Aufsatz mit Fernrohr um die Achse des
Aufsatzzapfens, die parallel zur Schildzapfenachse liegt, geschwenkt.

Hiebei stiitzt sich der Aufsatz auf das an der Oberlafette befestigte Aufsatzlager, in welches der aus der
inneren und auBeren Gelandewinkelschraube bestehende Geldndewinkeltrieb eingesetzt ist. Durch Drehen des
Handrades der dueren Schraube bewegt sich diese in einem Muttergewinde im Lager hinauf und hinunter,
wobei sich beim Hinaufdrehen die innere Schraube aus der duReren herausschraubt und sich dadurch der Hub
der Schraube bei einer Drehung des Handrades verdoppelt.

Das Muttergewinde ist geschlitzt und kann durch einen Klemmschraubenbolzen samt Mutter nach Bedarf
angezogen werden. Auf dem Querstuck der inneren Gelandewinkelschraube gleitet ein Schlitten. Derselbe
besitzt zwei Augen und kann mittels eines Schliisselbolzens mit dem auf die Entfernungsspindelhiilse
aufgeschobenen Kreuzstiick verbunden werden, wodurch die Verbindung zwischen Aufsatzkorper und dem
Gelandewinkeltrieb hergestellt und es mdéglich ist, den Gelandewinkel auszuschalten, das heif3t das Ziel
anzuvisieren.

Wenn die Gelandewinkelschrauben ganzlich heruntergeschraubt sind, legt sich der Zurransatz des Schlittens
in eine entsprechende Ausnehmung an dem Aufsatzlager, wodurch der Aufsatz gezurrt wird.

Mit gezurrtem Aufsatz kann ausnahmsweise, jedoch ohne Fernrohr und mit Aufsatz-Schutzpropf, wenn es
unbedingt notwendig sein sollte, gefahren werden.

Geléndewinkelmesser. Ist am Halse des Aufsatzkorpers angebracht und ermdéglicht einerseits das Messen
des Gelédndewinkels bei indirektem Richten.

Das geriffelte Griffradchen des Gelandewinkelmessers sitzt auf einer Schneckenspindel auf, welche, innen zu
einer Schnecke ausgebildet, in eine Schneckentrommel eingreift, die aul’en eine Skalatrommel mit einer
Strickskala tréagt.

Auf der Schneckespindel ist vor dem Griffradchen ein Skalenring mit einer Strichskala aufgeschoben.

Da die Gelandewinkellibelle in der Schneckentrommel gelagert ist, bewirkt eine Drehung der
Schneckentrommel auch ein Verschwenken der Geldndewinkellibelle.

Der Geschiitzaufsatz ist mittels des Aufsatztragers um den an der Oberlafette angebrachten Aufsatzzapfen
drehbar angeordnet.

Aufsatztrager. Im Aufsatztrager ist der Aufsatzkorper aufgehdngt. Zwei seitliche Arme des Aufsatzkdrpers
ragen in solche des Aufsatztrégers hinein und hangen an den beiden, die Arme durchgreifenden Aufsatzkérper-
Drehzapfen.

Eine nach unten reichende Verlangerung des Aufsatztragers nimmt die Radstand-Berichtigungsschraube auf.

Die Befestigung des Aufsatzes auf dem Aufsatzzapfen erfolgt durch eine Sperrschraube, deren Gewinde in
solche des Aufsatzzapfens eingreifen. Eine Sperrmutter hélt die Sperrschraube und die in den Aufsatztrager
eingeschobene Aufsatztragerbichse, mit welcher dieser auf den Aufsatzzapfen aufgeschoben wird, um
Aufsatztrager fest.

Ein selbststandiges Abschrauben des Sperrschraube wird durch die Griffrad-Sperrklinke verhindert, welche in
die Z&hne der Sperrmutter eingreift.



Zum Ein- und Ausschrauben der Sperrschraube muB die Griffrad-Sperrklinke gegen das Griffrad gedriickt -
auler Eingriff mit der Sperrmutter - gehalten werden.

Oben bilden der Aufsatztrager und die Zeigerschutzkappe ein Gehéuse, in welchem ein federnder Zeiger
um einen Zapfen drehbar gelagert ist, dessen oberes Ende durch einen Schlitz des Gehauses hindurchragt und
beiderseits eine Marke tragt, welche in Ubereinstimmung mit den Strichmarken am Aufsatztrager und der
Zeigerschutzkappe gebracht werden kann. Das untere Ende des Zeigers ist zu einem Anschlag ausgebildet, an
welchem ein um den Aufsatzzapfen drehbares Steuersegment zum Anstof3en gebracht werden kann. Durch eine
Feder wird der obere Teil des Zeigers samt der Marke stets nach riickwérts gedrlckt.

Aufsatzkdrper mit Entfernungstrommel und Entfernungsschraube. Im Inneren desselben lagern drehbar
die Entfernungsschraube. Im Inneren desselben legern drehbar die Entfernungsschraube. Im Inneren desselben
lagern drehbar die Entfernungstrommel und die Erhéhungsscheibe.

Erstere besitzt am inneren Rand eine Verzahnung fiir die Schnecke der Entfernungsschraube und am Umfange
sechs Entfernungsteilungen und eine Stricheinteilung.

Am Aufsatzkorper ist ein durch ein Schauglas abgedecktes Fenster ausgeschnitten, durch welches die
Entfernungstrommel auf einer gewissen Breite gesehen und welches durch sechs Schauglasklappen ganz
geschlossen werden kann.

Beim SchieBen wird nun jene Klappe gedffnet, auf welcher die Ladung, mit welcher geschossen wird,
verzeichnet ist. Genau unter jeder Klappe ist auf der Entfernungstrommel die zu der betreffenden Ladung
gehorige Entfernungseilung aufgetragen.

Die Entfernungsschraube, welche vorne zu einer Schnecke und etwas weiter riickwarts zu einer kurzen
Schraube ausgebildet ist, lagert vorne im Aufsatzkdérper und riickwérts in der in den Aufsatzkorper
eingeschraubten Entfernungsschraubenhiilse, welche vom Kreuzstiick umgeben ist.

Mit der Schnecke greift sie in den Schneckenkranz des auf der Erhéhungsscheibe sitzenden Schneckenringes
ein, wahrend die Entfernungsschraube mit den Zdhnen am Unfang der Entfernungstrommel in Eingriff steht.

Die Erhdhungsscheibe steht mit dem Aufsatztrager durch die Radstand-Berichtigungsschraube in
Verbindung und bildet gleichzeitig den inneren AbschluBdeckel des Aufsatzkdrpers. Sie besitzt aulien
beiderseits je einen hohlen Arm zu Verbindung mit dem Aufsatztrager und nach abwarts einen Fortsatz zur
Verbindung mit der Radstand-Berichtigungsspindel.

Durch Drehen der Entfernungsschraube werden sowohl die Entfernungstrommel, diese um das Flnffache, als
auch die Erhéhungsscheibe und mit dieser zusammenhéangend auch der Aufsatztréger mit dem Zeiger und zwar
um die zu einer bestimmten Entfernung und Ladung gehérige Erhdhung verstellt.

Radstand-Berichtigungsschraube. Fir das Ausschalten der Einflisse des schiefen Radstandes muR der
Aufsatzkdrper mit Fernrohr um eine zur Rohrachse stets parallele Achse verstellt werden kénnen. Hiezu ist der
Aufsatzkorper mit seinen beiden Drehzapfen im Aufsatztrager aufgehangt und kann um diese geschwenkt
werden. Die Verlangerung bildet die vorerwahnte Achse.

Diese hat stets jene Lage, die das Rohr nach erteilter Hohenrichtung einnimmt, da das MaR der Verstellung
dieser Achse sich aus dem jeweiligen Geldndewinkel und dem Schusswinkel zusammensetzt. Das Verstellen
der Achse selbst erfolgt durch Einstellung der Schusswinkels auf der Entfernungstrommel und durch
Ausschalten des Gelandewinkels.

Im Aussatztrager ist die Radstand-Berichtigungsspindelmutter derart gelagert, dal? sie eine Drehung, aber keine
Langsbewegung machen kann. In die Mutter greift die Radstands-Berichtigungsspindel ein, welche durch einen
Bolzen mit der Erh6hungsscheibe verbunden ist. Die Erhdhungsscheibe wird oben durch die Aufsatzkérper-
Stiitzfeder, welche teils im Aufsatztrager, teils in der Erhéhungsscheibe lagert, stets vom Aufsatztrager
weggedrickt.

Durch Drehen an der Berichtigungsspindelmutter kann der Aufsatzkdrper mit dem Fernrohr gegen den festen
Aufsatztrager so lange verschwenkt werden, bis die Radstandlibelle auf dem Aufsatzkdrper zum Einspielen
gelangt; dann ist der schiefe Radstand ausgeglichen.

Fernrohrblchse mit Nahkampfzielvorrichtung. Ist oben in den Hals des Aufsatzkdrpers eingeschraubt.
In die Fernrohrbiichse wird das Geschitzfernrohreingesetzt und durch die Sperrachse festgestellt.

Die Nahkampfzielvorrichtung dient zur Erteilung der Seitenrichtung bei Abwehr von Nahangriffen.
Das Gehduse der Nahkampf-Zielvorrichtung umgibt die Fernrohrbiichse, tragt das Richtglas und ist mittels
einer Schneckenspindel, deren Schnecke in einen Schneckenkranz der Fernrohrbiichse eingreift, um letztere
drehbar.
Das Richtglas ist ein prismatischer Glaskorper, dessen vordere Flache eine helle dachkantenférmige Zielmarke
auf dunklem Grunde zeigt.
Uber den grinselartigen Einschnitt an der oberen Fliche des Richtglases wird visiert, so daR sowohl das Bild
des Zieles als auch die Spitze der Dachkante ins Auge fallen und in Ubereinstimmung gebracht werden kénnen.

Auf der mit dem Griffrddchen verbundenen Skalatrommel befindet sich eine Strichskala und auf dem
Gehéuse eine Strichmarke zur Skala.



Aufsatzsteuerung.

Das Verstellen des Aufsatzsegments erfolgt beim Erteilen der Erhdhung durch eine Steuerung vom
Schildzapfen aus.

Beim Einstellen des Schusswinkels und durch Ausschalten des Geldndewinkels wird der Aufsatztrdger samt
Zeiger um einen bestimmten Winkel verstellt, welchen auch das Rohr einnehmen mufB.

Das Rohr nimmt diesen Winkel dann ein, wenn das vom Schildzapfen aus durch die Steuerung bewegte
Steuersegment durch Anschlagen an das untere Ende des Zeigers die Marke am oberen Ende in
Ubereinstimmung mit jener am Aufsatztrager gebracht hat.

Die Aufsatzsteuerung besteht aus dem mittels des Aufsatzlenkertrdgers am linken Schildzapfenende befestigten
Lenker und dem Aufsatzsegment, die durch die Aufsatzsteuerstange miteinander verbunden sind.

Die Verbindung des Lenkers mit der Aufsatzsteuerstange erfolgt durch den Lenkerverbindungsbolzen,
welcher gegen das selbsttatige Herausschrauben durch eine Blattfeder samt Sicherungsklinke gesichert ist,
indessen die Aufsatzsteuerstange auf einen Zapfen des Aufsatzsegments aufgeschoben und durch eine
Kopfschraube samt Splint mit letzterem verbunden ist.

Skalen auf dem Geschiitzaufsatz:

1. Am Umfange der Entfernungstrommel von rechts nach links:

Bezeichnung der Klappe heift Reichweite der Skala
St Strich 0 - 900St.
1 Ladung 1 0-3000m
2 Ladung 2 0-3700m
3 Ladung 3 0-4600 m
4 Ladung 4 0-5800m
5 Ladung 5 0-7600 m
z Zusatzladung 6000 - 8000 m

In den Entfernungsskalen sind die 25m Striche eingeritzt und die 200m Striche beziffert.

An der Strichskala sind die geraden Einerstriche durch kurze, die Zehner durch lange Striche eingeritzt, die
20er sind beziffert.

AuBerdem befindet sich auf der Entfernungstrommel noch ein durchgehender Nullstrich.

2. Gelandewinkelmesser:

Skalatrommel: Eine Skala von 0 bis 600 Strich, die 100er Striche bezeichnet, die 200er beziffert.

Skalenring: Eine Skala von 0 bis 100 Strich, die Einer bezeichnet, die Zehner beziffert; es 1af3t sich ein
Strich ablesen.

3. Nahkampfzielvorrichtung:

Skalatrommel: Eine Skala von 0 bis 100 Strich, die Einer bezeichnet, die Flinfer beziffert; es 141t sich ein
Strich ablesen.

Wirkungsweise des Aufsatzes. In der Grundstellung des Aufsatzes steht die Libelle auf 200, die
Ablesekante schneidet mit dem Nullstrich der Entfernungsskalen ab, das Fernrohr steht in der ,,Grundstellung®.

Werden bei in Grundstellung befindlichen Aufsétze die Gelandewinkellibelle durch Betétigung des
Geléndewinkeltriebes, die Radstandlibelle mittels der Radstand-Berichtigungsspindel zum Einspielen gebracht,
so liegen dann Aufsatzachse und Visierlinie wagrecht.
Wird der Hohenrichtzeiger mit der Hohenrichtmarke durch Betatigung der Hohenrichtmaschine in
Ubereinstimmung gebracht, so steht dann auch die Rohrachse wagrecht und parallel zu Visierlinie und zur
Aufsatzachse.

Erteilen des Gelandewinkels.
(Fig. 2, Tafel 39).

Wird mit der Entfernung 0 ein um den Gelandewinkel n Gberhdhtes Ziel anvisiert, so muR die Visierlinie durch
die Betétigung des Gelandewinkeltriebes um den Gelandewinkel n verschwenkt werden.
Diese Schwenkung macht der ganze Aufsatz mit. Es schlieRt daher die Hohenrichtmarke gegen die frihere



Stellung ebenfalls den Gelandewinkel n ein.

Werden Héhenrichtmarke und Hohenrichtzeiger in Ubereinstimmung gebracht, so erhilt nach dem Friiheren
die Rohrachse die Neigung n .

Wird die Gelandewinkellibelle durch Betatigung des Spindelgriffradchens zum Einspielen gebracht, so zeigt
dieselbe den Winkel n an.

Ist das direkte Anvisieren des Zieles nicht durchfiihrbar, so kann durch Einstellen des ermittelten
Geléndewinkels an der Gelédndewinkellibelle und durch Einspielenlassen derselben bei Betatigung des
Gel&ndewinkeltriebes der Rohrachse die dem Gelédndewinkel entsprechende Neigung erteilt werden, wenn
Hoéhenrichtmarke und Hohenrichtzeiger in Ubereinstimmung gebracht werden.

Erteilen des Schusswinkels.
(Figur.3, Tafel 39.)

Hiebei sei wieder von der Grundstellung des Aufsatzes bei einspielender Gelandewinkellibelle (also
Geléndewinkel = 0) ausgegangen.

Wird die Entfernungsspindel betétigt, so verbleibt der Aufsatzkérper samt Fernrohr und Gelédndewinkellibelle
in seiner Lage. Die Erhthungsscheibe und mit ihr die Aufsatzachse und der Aufsatztrager samt
Hohenrichtmarke werden dagegen um jenes WinkelmaR verschwenkt, das an der Entfernungstrommel unter der
Ablesekante ersichtlich wird.

Wird somit der Schusswinkel s auf der Entfernungstrommel eingestellt, so verschwenkt sich die
Hohenrichtmarke gegeniiber der friheren Stellung um den gleichen Winkel s.

Werden wieder Hohenrichtmarke und Héhenrichtzeiger in Ubereinstimmung gebracht, so erhalt die Rohrachse
die Neigung s, also den Schusswinkel.

Erteilen der Erhéhung.
(Fig.4, Tafel 39.)

Wird der nach dem Vorhergehenden auf den Schusswinkel s eingestellte Aufsatz durch Betatigung des
Gelandewinkeltriebes noch um den Geldndewinkel n geschwenkt, so vergroRert sich die Winkelabweichung
der Hohenrichtmarke von ihrer Nullstellung noch um den Gelédndewinkel n und ist daher diese
Winkelabweichung gleich s + n = der Erhdhung.

Nach dem Friiheren wird die Rohrachse gegen die Wagrechte um dasselbe Mal verschwenkt, wenn
Hohenrichtmarke und Hohenrichtzeiger in Ubereinstimmung gebracht werden.

Ausschalten des schiefen Radstandes.

Wird von der Derivation abgesehen, so wird ein Ziel dann getroffen, wenn die durch die Rohrachse gelegte
lotrechte Ebene durch das Ziel geht.
Ist die Unterlage und somit auch die Schildzapfenachse wagrecht, so verschwenkt sich die Rohrachse beim
Erhdhen des Rohres in dieser lotrechten Ebene.
Beim schiefen Radstand neigt sich die Schildzapfenachse; wird nun das Rohr erhéht, so tritt die Rohrachse aus
der urspriinglichen lotrechten Ebene heraus und schliel3t mit derselben einen um so gréfieren Winkel ein, je
groRer die dem Rohr erteilte Erh6hung ist.
Wird bei so erhdhtem Rohr durch die Rohrachse eine lotrechte Ebene gelegt, so geht diese nicht mehr durch
das Ziel. Soll dieses getroffen werden, so muB diese lotrechte Ebene und mit ihr die Rohrachse der Seite nach
auf das Ziel verschwenkt werden; das Rohr wird also mit der Seitenrichtmaschine in die zutreffende Richtung
zu bringen sein.
In gleicher Weise wie die Rohrachse verhalt sich auch die Aufsatzachse, da sie zu der jeweiligen Lage der
Rohrachse bei erhdhtem Rohr parallel steht. Sie tritt somit um dasselbe MaR aus der durch sie in der
Grundstellung gelegten lotrechten Ebene seitlich heraus.
Der um die Aufsatzachse drehbare Aufsatz und die Visierlinie sind dann in die lotrechte Ebene gebracht, wenn
die Radstandlibelle einspielt, was durch Betatigung der Radstandberichtigungsschraube geschieht.

Die Verschwenkung der Rohrachse erfolgt durch die Seitenrichtmaschine (VVerwerfen des Protzstockes),
wenn die Richtung durchgefiihrt ist.
Hiedurch werden die Einfliisse des schiefen Radstandes ausgeschaltet.

Ausschalten der Derivation.

Der Derivation wegen weichen die Geschosse vom Ziel mit zunehmender SchuBentfernung immer weiter nach
rechts ab. Soll das Ziel getroffen werden , so muf daher die durch die Rohrachse gelegte lotrechte Ebene



bei durchgefiihrter Richtung um das MafR der Derivation nach links verschwenkt werden.

Damit dies selbsttatig bewirkt werden kdénne, ist die Radstandlibelle am Aufsatz derart angebracht, daB,
wenn dieselbe einspielt, der Aufsatztrager um die Aufsatzachse eine der Derivation entsprechende Neigung
nach links erhélt.

Wird der Aufsatz gestellt, so verschiebt sich die Visierlinie um so mehr nach rechts, je grofer die
SchuRentfernung ist. Dabei wird auch die Radstandlibelle um ein weniges verstellt.

Wird die Radstandlibelle erneuert zum Einspielen gebracht, so weicht die durch die Visierlinie gelegte
lotrechte Ebene um das Mal3 der Derivation nach rechts vom Ziel ab. Wird nun die Richtung durchgefiihrt, so
werden die Visierlinie und um das gleiche MaR die Rohrachse nach links verschwenkt und damit die
Derivation ausgeschaltet.

Aufsetzen des Geschiitzaufsatzes.

Das Handrad der &dufReren Gelandewinkelschraube wird solange gedreht, bis der Zurransatz des Schlittens aul3er
Eingriff mit der Ausnehmung des Aufsatzlagers tritt - der Gelandewinkeltrieb entzurrt ist - , dann das
Querstiick der inneren Gelandewinkelschraube derart gehalten, dal® der Zurransatz nach riickwarts gerichtet ist,
das Hinterrad weiter gedreht, bis die duflere und innere Gelandewinkelschraube gleichweit herausgeschraubt
sind (Tafel 37) und schliellich der Schliisselbolzen in der Richtung des am Kreuzstiick befindlichen Pfeiles mit
der Beschreibung ,,Aus” gedreht und herausgezogen.

Der Geschtzaufsatz wird mit beiden Handen mit der Aufsatztrégerbiichse auf den Aufsatzzapfen der
Oberlafette aufgeschoben und die Sperrschraube bei ausgeldster Griffrad-Sperrklinke eingeschraubt, dann der
ganze Aufsatz derart nach riickwarts geschwenkt, daf das Kreuzstiick auf der Entfernungsschraubenhilse
zwischen die Augen des Schlittens am Gelandewinkeltrieb gelangt, der Schliisselbolzen eingeschoben und nach
abwarts - entgegengesetzt dem Pfeile mit der Beschreibung ,,aus” am Kreuzstiick - gedreht.

Abnehmen des Geschiitzaufsatzes.

Der Schlisselbolzen wird nach aufwérts gedreht und herausgezogen, der ganze Aufsatz nach aufwérts
geschwenkt, die Sperrschraube bei ausgeltster Griffrad-Sperrklinke aus dem Aufsatzzapfen herausgeschraubt
und der Aufsatz vom Aufsatzzapfen abgezogen.

Sodann wird der Schliisselbolzen im Sinne des schon erwéhnten Pfeiles am Kreuzstiick gedreht und
eingeschoben, das Handrad der duBeren Gelandewinkelschraube solange gedreht, bis letztere génzlich
eingeschraubt ist, dann das Querstiick der inneren Gelandewinkelschraube derart gehalten, dal der Zurransatz
nach riickwarts gerichtet ist und das Handrad weiter gedreht, bis auch die innere Gelandewinkelschraube
eingeschraubt - der Gelandewinkeltrieb gezurrt - ist.

Stellen des Geschiutzaufsatzes.
1. Ladung und Entfernung.
Kommando:
»Libelle 28671
Durch Drehen am Spindelgriffradchen des Geldndewinkelmessers wird zuerst der Geldndewinkelzeiger des
Aufsatzkorpers auf die Hunderter der kommandierten Libellenzahl - 2 - an der Skalatrommel des
Gelandewinkelmessers, dann die Strichmarke des Aufsatzkdrpers auf die Zehner und Einer - 86 - am

Skalenring des Gelandewinkelmessers eingestellt.

Aufsatzzapfen-Schutzhilse (Tafel 22 u. 23). Ist der Geschiitzaufsatz im Richtmittelverschlag versorgt, so
wird zum Schutze des Aufsatzsegmentes und des Aufsatzzapfens die Aufsatz-Schutzhiilse aufgesetzt.

Aufsetzen der Aufsatzzapfen-Schutzhilse.
Die Schutzhilse wird derart auf den Aufsatzzapfen aufgeschoben, dal deren Fortsatz auf das Aufsatzsegment

palt, und die Sperrschraube der Hillse bei ausgeschalteter Griffrad-Sperrklinke durch Drehen des Griffrades
eingeschraubt.



Abnehmen der Aufsatzzapfen-Schutzhulse.
Die Tétigkeit wie beim Aufsetzen, jedoch in verkehrter Reihenfolge.

M.8/14 Geschutzfernrohr.
(Tafel 40.)

Das Geschutzfernrohr ist das Visiermittel zum Erteilen der Seitenrichtung.
Die Visierlinie wird durch die optische Achse des Fernrohres gebildet und ist durch den Kreuzungspunkt des
schiefen Visierkreuzes im Gesichtsfelde gekennzeichnet (Fig. 3, Tafel 57); die Entfernung der Spitzen der
Dorne bis zum Schnittpunkt des schiefen Kreuzes betragt 40 Strich.

Das Geschutzfernrohr wird mit dem Fernrohrunterteil in die Fernrohrbiichse des Aufsatzes eingeschoben
und dessen Klaue durch die federnde Sperrachse festgehalten.
Um einen Punkt rasch in das Gesichtsfeld des Fernrohres bringen zu kdnnen, ist aulen am Sucher eine aus
Visier und Korn bestehende Hilfsvisierlinie angebracht.
Zum Richten bei Nacht wird der Kreuzungspunkt des Visierkreuzes mit Hilfe einer Laterne etc. durch den
Lichtschacht beleuchtet.

untere Spindellagergehéuse
Um das - Spindellagergeh&use ist das obere konzentrisch drehbar angeordnet.
obere Prismengehduse
oberen Korrekturspindel Korrekturteiltrommel
Am —— Spindellagergehéduse ist die mit der
unteren Seitenspindel Seitenteiltrommel

Prismengehduse
drehbar gelagert, welche in Eingriff mit dem oberen steht.
Spindellagergehéuse

Korrekturteiltrommel Prismengehduse
Durch Drehen der werden das
Seitenteiltrommel Spindellagergehduse und das obere Prismengehduse

das obere Spindellagergehéuse
gegen verdreht—Seitenbewegung fir die feine Einstellung.
den Fernrohrunterteil

oberen Korrekturspindel
Durch Aufwartsdricken des ———— Ausldsehebels wird die auBer Eingriff mit dem
unteren Seitenspindel
Prismengehé&use Prismengehé&use
oberen ———— gebracht und lassen sich das obere
Spindellagergehéuse Spindellagergeh&use und das obere Prismengehduse

das obere Spindellagergehduse
leicht und rasch mit der Hand gegen verdrehen - Seitenbewegung fur die
den Fernrohrunterteil

grobe Einstellung.
Skalen auf dem Geschiitzfernrohr.
1. fir den Seitenwinkel und zwar:

am Umfange des oberen Spindellagergehéuses die Seitenskala von 0 bis 6400 Strich, hievon die
Hunderterstriche bezeichnet und entgegen dem Sinne der Uhrzeigerbewegung beziffert.

Auf der Seitenteiltrommel eine Skala von 0 bis 10 Strich, hievon die Einerstriche bezeichnet und die
Zehnerstriche beziffert, so daB auf der Seitenskala die Hunderter— und auf der Trommel die Zehner— und



Einerstriche abgelesen werden kdénnen;
2. fur Geschutzkorrekturen und zwar:

am Umfange des oberen Prismengeh&uses die Korrekturskala und auf der Korrekturteiltrommel die
gleichen Skalen wie fiir Seitenwinkel,

3. fur die Verstellung
der optischen Visierlinie des Fernrohres der Hohe nach und zwar:

am Sucher eine Skala von 0 bis 400 Strich, hievon die Hunderterstriche bezeichnet und der 200er Strich mit 2,
der 400er Strich mit 4 beziffert; der 200er Strich ist rot bezeichnet;

auf der Trommel der H6henschraube eine Skala von 0 bis 100 Strich, hievon die Einerstriche bezeichnet und
die Zehnerstriche beziffert, so daB an Sucher die Hunderter— und auf der Trommel die Zehner— und
Einerstriche abgelesen werden kénnen;

Stellen des Fernrohres.
Erfolgt nach der im Kommando angegebenen Reihenfolge, z.B. auf
»Korrektur 6tes 14751
,»Seite 62351
wird zuerst die Korrektur, dann die Seite eingestellt.

Zum Einstellen der Korrektur werden auf der Skala der Korrekturteiltrommel durch Drehen der Trommel die
kommandierten Zehner und Einer - 75 - am Teilzeiger des oberen Spindellagergehéuses eingestellt, sodann der
obere Ausldsehebel nach aufwaérts gedriickt, durch Drehen des oberen Prismengehduses mit der Hand der
Zeiger des oberen Spindellagergeh&uses derart zwischen die kommandierte und nachsthéhere Hunderterzahl -
14 und 15 - eingestellt, daf? diese Stellung der Trommelzahl entspricht (fiir 75 entspricht die Stellung im
rechten Viertel des Zwischenraumes zwichen 14 und 15) und nun der Ausldsehebel niedergedriickt.

Zum Einstellen der Seite werden auf der Skala der Seitenteiltrommel durch Drehen der Trommel die
kommandierten Zehner und Einer - 35— am Teilzeiger des unteren Spindellagergehauses eingestellt, der untere
Ausldsehebel nach aufwarts gedriickt, durch Drehen des oberen Spindellagergehéduses der Zeiger des
Unterteils, wie vorhin angegeben, zwischen die kommandierte und die ndchsthéhere Hunderterzahl - 62 und
63 - eingestellt und der Auslésehebel niedergedriickt.

Durch Einstellen, zuerst der Zehner und Einer und dann der Hunderter, werden die bei der Einstellung in
umgekehrter Reihenfolge allenfalls entstehenden Einstellungsfehler vermieden.

Zum Einstellen der Héhenschraube - Kommando z.B.:
,,Hohenschraube 186!

werden durch Drehen der Hohenschraube zuerst auf der Skala des Suchers die Hunderter - 1 - am Teilzeiger
des oberen Prismengehduses, dann auf der Skala der H6henschraubentrommel die Zehner und Einer - 86 - am
Zeiger des Oberteils eingestellt.

10.0 cm M.14 Libellenquadrant.
(Tafel 42 und 43.)

Bei unbrauchbarem Geschutzfernrohr oder Geschiitzaufsatz wird zum Erteilen der Héhenrichtung sowie zum
Messen der Schildzapfenneigung und zu Rektifikationen der 10.0 cm M.14 Libellenquadrant verwendet.

In der Mittelplatte lagert drehbar die Triebradwelle, auf welcher vorne die Skalaplatte und riickwarts das
Triebrad unverriickbar befestigt sind; vorne ist auf der Triebradwelle noch der Zeiger tber der Skalaplatte und
dem Skalenring verschiebbar angeordnet und kann mittels der Zeigerklemmschraube auf der Skalaplatte
festgeklemmt werden.

Beim Drehen des Zeigers gleitet der Nonius an dem einen Ende des Zeigers langs der Gelandewinkelskala auf
der Skalaplatte, das Fenster mit 2 Ablesemarken am anderen Ende des Zeigers langs der Strichskala und den



beiden Entfernungsskalen auf dem Skalenring.
Zum Drehen der Skalaplatte dient eine auf der Triebradwelle unverriickbar befestigte Flligelmutter.

Das Triebrad greift mit seinen Zahnen in den Zahnbogen ein, so daB3 durch eine Drehung der Fliigelmutter
der Zahnbogen mit dem Bogenstiick und Gleitstiick, das die Libelle enthalt, um die Drehachse des ersteren
verschwenkt wird.

Durch Drehen des Griffrades der Korrekturskalatrommel wird das Gleitstlick samt Libelle auf dem Bogenstiick
verschoben.

Die Feststellung des Zahnbogens in den verschiedenen Stellungen erfolgt durch die Zahnbogen -
Klemmschraube.

3 Befestigungsschrauben der Triebradwelle lagern in langlichen, bogenférmigen Schlitzen des Triebrades,
welches mittels eines Rektifikationsschraubchens auf der Triebradwelle nach Liiftung der 3
Befestigungsschrauben verstellt - rektifiziert - werden kann.

Ferner kann auch die Korrekturskalatrommel gegeniber der Strichmarke des Gleitstiickes verstellt werden.

Skalen am 10.0 cm M.14 Libellenquadranten:

auf dem Skalenring: auf3en eine Doppelstrichskala, von 0 bis 800 Strich reichend, die Doppelstriche
bezeichnet, die Zehnerstriche beziffert;

in der Mitte: Entfernungsskala fiir ,,G-Schrapnell Ladung 5%, von 0 bis 7600m reichend, von 400 m an die
100 m durch lange, die 50 m durch kurze Striche bezeichnet, von 200 zu 200 m beziffert;

innen: eine Entfernungsskala fur ,,Granate Ladung 5, von 0 bis 7400 m reichend, bezeichnet und beziffert
wie jene fir G-Schrapnells;

auf der Skalenplatte: die Gelandewinkelskala von 0 bis 650 Strich (von 0 bis 200 mit roter Farbe) reichend,
die 5er bezeichnet, die 20er mit kleinen, die 100er mit groRen Ziffern beschrieben;

auf dem Zeiger: der Nonius, von 0 bis 5 Strich reichend, die Striche ,,0“ und ,,5“ beziffert; 5 Striche des
Nonius teilen 20 Striche der Gelédndewinkelskala, es kann daher auf dieser mit dem Nonius kleinstes MaR ein
Strich abgelesen werden;

auf der Korrekturskalentrommel: die Korrekturskala, von 0 bis +/- 50 Strich reichend, die 1er bezeichnet,
die 10er beziffert.

Zum Stellen des Libellenquadranten wird der Geldndewinkel mit Hilfe des Nonius an der
Gel&ndewinkelskala, der Schusswinkel an den Entfernungsskalen oder an der Strichskala erteilt.

Erteilen des Gelandewinkels.

Die Zeigerklemmschraube wird geliiftet, der Nullstrich des Nonius auf den nachstniederen 5er-Strich der
kommandierten Gelandewinkelzahl eingestellt, dann der Zeiger vorsichtig so lange verschoben, bis der dem
Unterschiede zwischen der kommandierten Geldandewinkelzahl und er eingestellten Strichzahl entsprechende
Teilstrich des Nonius mit dem ihm néchsten rechts befindlichen Teilstrich der Gelandewinkelskala
ubereinstimmt. Sodann wird die Zeigerklemmschraube angezogen.

Zum Beispiel wére der kommandierte Gelandewinkel 198 Strich; der néchstniedere Ser-Teilstrich der
Geléndewinkelskala ist 195 Strich, auf welchem nach Liftung der Zeigerklemmschraube der Nullstrich des
Nonius einzustellen ist.

Der Unterschied zwischen dem kommandierten Geldndewinkel - 195 Strich - und der eingestellten Strichzahl -
195 Strich - ist ,,3“, daher ist der Zeiger vorsichtig so weit nach rechts zu verschieben, bis der dritte Teilstrich
des Nonius mit dem ihm n&chsten rechts befindlichen Teilstrich der Gelandewinkelskala - 210 Strich -
Ubereinstimmt, dann wird die Zeigerklemmschraube angezogen.

Erteilen des Schusswinkels.

Die Zahnbogen-Klemmschraube wird geluftet, dann die Skalenplatte samt dem geklemmten Zeiger durch
Drehen an der Fligelmutter so lange verschoben, bis die betreffende Ablesemarke am Fenster des Zeigers mit
dem kommandierten Teilstrich an den Entfernungsskalen oder an der Strickskala tibereinstimmt. Sodann wird
die Zahnbogen-Klemmschraube angezogen.

Bei SchuRwinkeln, die kleiner als 45° = 800 Strich sind, wird der Libellenquadrant mit der Drehachse des
Zahnbogens nach unten derart auf das Rohrhinterstiick aufgesetzt, daf? die Fu3platte mit ihrer L&ngsseite am
langen Arm und die Seitenplatte mit ihrer Schmalseite am kurzen Arm des Quadrantenanschlages anliegt.

Bei SchuRwinkeln die grofer als 45° = 800 Strich sind, wird der Libellenquadrant auf den
Erganzungswinkel eingestellt und mit der Drehachse des Zahnbogens nach oben derart auf das Rohrhinterstiick
aufgesetzt, daB die Seitenplatte mit ihrer Langsseite am langen Arm und die FuRRplatte mit ihrer Schmalseite am
kurzen Arm des Quadrantenanschlages anliegt.



Abnehmen der Héhenrichtung mit dem Libellenquadranten.

Der in die Grundstellung gebrachte Libellenquadrant wird auf das Rohr aufgesetzt, die Zahnbogen-
Klemmschraube gelliftet und durch Drehen an der Fliigelmutter die Libelle zum Einspielen gebracht. Dann
wird die Zahnbogen-Klemmschraube angezogen, die Zeigerklemmschraube geliiftet und der Zeiger so lange
verschoben, bis die betreffende Ablesemarke am Fenster mit der vom Geschtzaufsatz abgelesenen Entfernung
ubereinstimmt, wobei nun der Nonius an der Geldndewinkelskala den Gelandewinkel anzeigt.

- 200
Grolere Gelandewinkel als —————— Strich kdnnen nicht abgelesen werden.
+ 450

Erteilen der Libellenkorrekturen und Geschiitzkorrekturen.

Erfolgt nach Stellen des Libellenquadranten durch entsprechende Drehen des Griffrades der
Korrekturskalatrommel.

Grundstellung des Libellenquadranten.

Nach Liften der Zeigerklemmschraube wird der Nullstrich des Nonius auf den rot bezeichneten und bezifferten
Strich ,,2* der Geléandewinkelskala eingestellt, nach Anziehen der Zeigerklemmschraube und Lften der
Zahnbogen-Klemmschraube durch Drehen an der Fligelmutter die Ablesemarke am Fenster mit dem Nullstrich
der Strichskala zur Ubereinstimmung gebracht, dann die Zahnbogen-Klemmschraube angezogen.

Grundstellung der Richtmittel.

M.8/14 Geschutzfernrohr:

Seitenskala . ............ ... . ... ..... 3200
Skala der Seitentrommel .. ............ 0
Korrekturskala . . .................... 3200
Skala der Korrekturteiltrommel . ........ 0
SkalaamSucher..................... 2
Skala der Héhenschraubentrommel . . . . .. 0

10.0 cm M.14 Geschitzaufsatz:
Entfernungsskalen.................... 0
Strichskalen am Geldndewinkelmesser:
Skalentrommel
Skalaring . ....... ... ... i 0
Skalatrommel der Nahkampf-Zielvorrichtung 0

Skala der Seitenrichtmaschine . .............. 200

M. 15.Geschiitzrichtkreis.
(Tafel 40 und 41).

Wird als Ersatz des unbrauchbar gewordenen Geschiitzfernrohres verwendet.
Das Richtkreisgehause ist im Unterteil in der Richtung der Dioptervisur schwenkbar und durch eine
Flugelmutter feststellbar.
Auf dem Richtkreisgehduse ist die Korrekturscheibe im wagrechten Sinne drehbar gelagert. Ein, mit ihr
verschraubtes Schneckenrad greift in eine Schnecke im Inneren des Richtkreisgehduses ein. Die Drehung der
Korrekturscheibe erfolgt durch Betatigung des auf die Schneckenwelle aufgeschraubten Griffrades.
Oberhalb der Korrekturscheibe ist um den Zapfen des Richtkreisgehduses die Seitenscheibe drehbar
gelagert, welche von Hand aus gedreht und mittel einer Klemmschraubenmutter auf der Korrekturscheibe
festegestellt werden kann.
Das Richten mit dem Diopter erfolgt je nach den Beleuchtungsverhaltnissen entweder durch das Okularloch
(Tafel 40) iber das vorne eingebaute Fadenkreuz oder (iber das oben angebrachte Grinsel und Korn.
Zur leichteren Zielerfassung bei der ersten Richtart sind im Fadenkreuz (Tafel41) zwei lotrechte Faden
angeordnet, zwischen welchen das Ziel beim Visieren zu liegen kommen muR.
Werden die Marke am Seitenstander und jene des Diopterrohres durch Drehen der Héhenstellschraube



in Ubereinstimmung gebracht, so ist das Diopterrohr zur Seitenscheibe parallel.
Skalen am M.15 Geschitzrichtkreis:
Am Umfang der

Korrekturscheibe: Eine Teilung von 6400 Strich = 360°, hievon die 100er Striche bezeichnet, die 200er
entgegengesetzt dem Sinne der Uhrzeigerbewegung beziffert;

Korrekturteiltrommel: eine Skala von 0 bis 100 Strich, hievon die ler-Striche bezeichnet und die 10er-
Striche beziffert, so daf? als kleinstes Korrekturmal 1 Strich abgelesen werden kann;

Seitenscheibe: dieselbe Teilung wie auf der Korrekturscheibe, hievon schon die 25-er Striche bezeichnet;

am Nonius der Korrekturscheibe: eine Teilung von 0 bis 25 Strich, hievon die 5er-Striche bezeichnet und
die Striche 0 und 25 rot beziffert; 25 Striche des Nonius teilen 100 Striche der Seitenscheibe, so dal mit Hilfe
des Nonius als kleinstes Seitenmal 5 Striche abgelesen werden kénnen.
Dementsprechend ist die zu kommandierende Seite stets auf eine 5 teilbare Zahl abzurunden.

Stellen des M.15 Geschuitzrichtkreises.
Erfolgt nach der im Kommando angegebenen Reihenfolge, zum Beispiel auf:
»Korrektur 4tes 1475!1*
,»Seite 62351

wird zuerst die Korrektur, dann die Seite eingestellt.

Zum Einstellen der Korrektur werden durch Drehen des Griffrades der Korrekturteiltrommel zuerst die
100er - 14 - auf der Korrekturscheibe, dann die 10er und ler - 75 - auf der Korrekturteiltrommel eingestellt.

Zum Einstellen der Seite wird die Klemmschraubenmutter geliiftet, dann die Seitenscheibe durch Drehen
mit der Hand auf den néchst niedrigen 25er-Strich der kommandierten Seite - 6225 - eingestellt, dieselbe dann
vorsichtig solange verschoben, bis der dem Unterschiede zwischen der kommandierten Seite und der
eingestellten Strichzahl entsprechende 5er-Teilstrich des Nonius - 6235 - weniger 6225 = 10, daher 2ter
Teilstrich der Seitenscheibe - 635 - Gibereinstimmt.
Dann wird die Klemmschraubenmutter angezogen.

Weitere Beispiele siehe Figuren 4 bis 6, Tafel 57.

Bei Anderung der Seite wird es sich empfehlen, nicht die Anderung, sondern die neue Seite selbst zu
kommandieren.
Im Verlaufe des SchielRens erforderliche Seitendnderungen von 1,2,3 oder 4 Strich missen naturgemal an der
Korrekturscheibe gegeben werden.
Ebenso wird es bei rasch erforderlichen Zielwechseln fallweise zweckmaRig sein, die Seitendnderungen an der
Korrekturscheibe zu geben. In solchen Fallen muR aber beim Ubergang auf das friihere Ziel die
Richtungsanderung wieder an der Korrekturscheibe bewerkstelligt werden.

8.7.10.0cm M.14 Feldprotze.
(Tafel 44 bis 46.)

Dient zum Fortbringen der Lafette und bildet mit dieser ein Protzenfuhrwerk, das mit 6 Pferden bespannt wird.

Hauptbestandteile:
Untergestell mit Protzhaken,
Protzkasten,

FuBkasten und
Achse mit Radern.

Zwei seitliche und zwei mittlere Tréager, welche mit ihren geschlitzten Achslagern auf die stdhlerne Achse
aufgeschoben und durch anschneidende Achslagerschrauben gegen seitliche Verschiebung und Drehung auf
der Achse festgeklemmt sind, bilden das Untergestell.

Der Deichselschliebligel ist am vorderen Ende des rechten Mitteltragerteiles oben scharnierartig gelagert und
mit einem SchlieBband versehen, welches beim SchlieBen in eine Ausnehmung der eingeschobenen Deichsel
eingreift. Die mit dem DeichselschlieRbiigel scharnierartig verbundene Schlieplatte wird beim Schlielen des
Biigels nach abwaérts geschwenkt und mit einem Sperreiber festgestellt.



Vorne an den Seitentragern des Untergestells sind federnde Zughaken mit Pferdeschonern fiir die Drittel
angebracht.

Protzhaken (Tafel 45). Riickwérts im Mitteltrager des Untergestelles ist das Protzhakenlager eingenietet, in
welchem die Protzhakengabel undrehbar und in der Langsrichtung federnd gelagert ist.

Im riickwaértigen Teile der Protzhakengabel drehbar gelagerte, unter Federzug stehende
Protzhakensperrklinke wird ein selbsttatiges Herausspringen des Protzéhrs aus dem Protzhaken verhindert.

Zum Abprotzen ist der Handgriff der Protzhaken-Sperrklinke zu heben, wodurch die Offnung des
Protzhakens frei wird.

Der Protzhaken tragt, um einen Schraubenbolzen verstellbar, das Deichselentlastungsstiick, welches in seinen
Stellungen durch einen halbkreisformigen Stellbolzen mit Handgriff festgehalten wird. Das
Deichselentlastungsstiick kann durch Verdrehen des Stellbolzens um 180° hoch oder tief gestellt werden,
worauf letzterer in seine friihere Lage verdreht wird. Hochgestellt legt sich das Deichselentlastungsstiick an den
rickwaértigen Anschlag des Protzdhrs der aufgeprotzten Lafette an, wodurch die Pferde vom Deichseldruck
entlastet werden.

Der auf den Tragern ruhende blecherne Protzkasten besitzt eine Teilung in acht Facher zur Fortbringung von
Munition, Richtmitteln, Telephonmaterial, VerschluR- und Lafetten-Reservebestandteilen und Lebensmitteln
in entsprechenden Verschlégen.

Protzturverschluf3. Die Protzkastentir wird - geschlossen - mittels einer Daumenwelle und zwei seitlichen
Sperrhaken gesperrt. Auf der Daumenwelle befindet sich ein Sperrhebel mit Handgriff, der eine
Sperrhebelklaue trégt, die bei geschlossener Tir in ein an der Tur angebrachtes Sperrklauenschlof? eingreift.
Durch Drehen des mit der Sperrhebelklaue verbundenen Sperreibers nach abwarts wird die Tr gesichert. Der
TarverschluB kann durch ein VorhangeschloB gesperrt werden.

Geoffnet - wird die Tir durch seitlich angebrachte Hangeschienen gehalten.

Der auf den Tragern ruhende hélzerne FuRkasten besitzt zur Lagerung von Laterne, Hufeisen und
Eisschuhplatte etc., dessen Deckel, der zur Schonung Fufleisten tragt, dient als Fullbrett. Der Deckel wird mit
Sperrreibern geschlossen und durch ein VVorhangeschlof? gesperrt.

Im FuBkasten werden Pferderequisiten, Beschirrungssorten, Fuhrwerksbestandteile etc. fortgebracht.

Die stahlerne Hohlachse sitzt mit 4 Bunden in den Achslagers und wird durch Schraubenbolzen
festgehalten. Die Achsstengel sind gesturzt und schwach konisch. Die &uBReren Achslager bilden gleichzeitig
die inneren AchsstoRbiichsen. Zwischen Radnaben und AchsstoRblichsen werden lederne Ringscheiben
eingelegt.

Auf die Achse werden 130 cm M.15 beschlagene hélzerne Speichenréder aufgeschoben. Der auf der
Radbiichse aufgeschobene Achszughaken dient zum Einhéngen von Seilen zum Fortbringen auf schwierigen
Wegen. Die Radbtichse ist mit einer Bronzebiichse gefittert und mit einer Schmierlochschraube versehen.

Die M.14 Protzendeichsel ist leicht abnehmbar, riickwarts mit einem keilférmigen Vierkant, an der
Unterseite mit einer Deichselkeilschiene und an der Deichselspitze mit einem federnden Zughaken versehen.

Die Deichselstiitze ist gabelférmig und wird beim Fahren mittels eines Riemens, welcher am Ring des
DeichselstiitzenfuBBes befestigt ist, mit seinem Ring am Aufh&nghaken eingehangt.

Die Bezeichnung der Lafettenprotze erfolgt auf der Protzkastenttir mit ,,L*; die Munitionswagenprotze fuhrt
den Buchstaben ,,\W*.

Einlegen der Deichsel.

Der Sperreiber am vorderen Ende des linken Mitteltragerteiles wird nach aufwérts gedreht, die SchieRplatte mit
dem DeichselschlieRbiigel werden aufwarts geklappt, die Deichsel mit ihrem keilférmigen Vierkant, die
Deichselkeilschiene nach unten gerichtet, in ihr riickwartiges Lager im Mitteltrager bis zum Anschlag
eingeschoben, dann die Deichsel herabgedriickt, bis sie am vorderen Deichseltragband am Mitteltrager anliegt,
der Deichselbiigel herabgeklappt und dessen SchlieBplatte mit dem Sperreiber versichert.

Sollte die Deichsel im Deichselschuh derart aufgequollen sein, daB sie von Hand aus nicht herausgezogen
werden kann, ist im Mitteltrager unten hinter dem Deichselende ein Ausschnitt vorgesehen, durch welchen die
Deichsel durch Schlage von riickwarts auf das Deichselende herausgetrieben werden kann.

Zur weiteren Befestigung der Deichsel dient noch ein Deichselbefestigungsbolzen, welcher hiezu durch
Locher des Mitteltragers des Vierkantes der Deichsel durchgesteckt und mit einer Mutter versichert wird.

Abnehmen der Deichsel.

Erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie das Einlegen.



Offnen der Protzkastentiir.

Die Sperrhaken werden nach aufwarts gedriickt, der Sperreiber wird bis zum Anschlag hinaufgedreht, der
Sperrhebel bei dessen Handgriff hinaufgedreht, dann die Protzkastentlr an deren wagrechten Handgriff
herabgeschwenkt.

SchlieRen der Protzkastentir.

Die Protzkastentir wird an deren Handgriff hinaufgeschwenkt, der Sperrhebel bei fest an den Protzkasten
gedriickter Tur mit seinem Handgriff herabgeschwenkt, hierauf der Sperreiber bis zum Anschlag herabgedreht,
wobei er einschnappt. In die Durchlochungen von Sperrhebel und Sperreiber wird ein Vorhangeschlof3
eingehangt.

Die Packung und Ausristung der Feldprotze siehe; Provisorische Ausriistungsvorschrift Giber das 10.0 cm M.14
Feldhaubitzenmaterial.

88. 10.0 cm M. 14 Batteriemunitionswagen.
(Tafel 47.)

ist ein Protzenfuhrwerk, aus der Feldprotze und dem Munitionshinterwagen bestehend.

10.0 cm M. 14 Munitionshinterwagen.
(Tafel 48 bis 50)

Bestandteile:
Untergestell mit Protzohr,
Wagenkasten,
FuBkasten,
Achse und Réder,
Fahrbremse.

4 Tréger, von welchen die mittleren nach vorne verlangert und durch das Protz6hrlager verbunden sind, bilden
das Untergestell.

Die Protzstockstiitze ist aufklappbar und wird - aufgeklappt - mittels einer Kette befestigt. An dem mittleren
Kasten sind 4 Radhalter befestigt, von welchem die vorderen unbeweglich, die riickwartigen (Tafel 48 u. 49)
beweglich sind. Die unbeweglichen Tréger haben die Form von Haken, in welche das Reserverad mit seinem
Felgenkranz eingelegt und tber diesen ein gekriimmter Sicherungsbolzen geschoben wird, welcher einerseits
Locher besitzt, die auf einen Zapfen des Radhalters passen, andrerseits in Locher des Radhalters selbst eingreift
und durch einen Vorstecker gesichert wird. Nach Einlegen des Reserverades in die vorderen Radhalter werden
die beweglichen gabelférmigen Radhalter auf das Rad geschoben und durch einen Sicherungsbolzen
geschlossen, der mittels eines Vorsteckers gesichert wird.

Das Protzéhr ist im Protzrohrlager drehbar und wird durch Plattenfedern gefedert. Das Protzrohrlager tragt
unterhalb des Protzéhrs den Anschlag fur das Deichselentlastungsstiick der Protze.
Die Wagenkastenstiitzen sollen das Kippen des Hinterwagens nach riickwarts verhindern.

Gepanzert sind: die Vorderwand und die Tur des Hinterwagenkastens sowie ein Kopfschild, welcher, nach
rickwaérts gelegt, die Bedienungsmannschaft gegen Steilfeuer schitzt.

Der Wagenkasten besitzt, in 4 Reihen geordnet, 12 Facher, und zwar in jeder Reihe 3 Féacher fir
Munitionsverschlége.

Bei geschlossenem Wagekasten legt sich der oben am Kasten drehbar befestigte Kopfschild gegen die
Seitengeldnder, an welchen VerschluBriegellager angebracht sind, die durch die Offnungen des Kopfschildes
hindurchtreten. In diese VerschluRriegellager greifen Sperriegel ein, welche durch Drehen des in der Mitte des
Kopfschildes angebrachten Exzenterhandgriffes gedffnet werden. Bei umgeklapptem Kopfhandgriff greifen
Haken am oberen Rande der Tir in VerschluBklauen der Scharniere am Kopfschild ein.

Offnen des Wagenkastens.
Der Exzenterhandgriff am Kopfschild wird nach abwarts gedreht, der Kopfschild an dessen Hangriff nach

riickwaérts gezogen, wodurch die VerschluRRklauen des Kopfschildes die Haken der Tur freigeben, dann die Tur
an deren Handgriff nach abwaérts geklappt.



SchlieRen des Wagenkastens.

Der Exzenterhandgriff des Kopfschildes wird zuerst aufwarts gedreht, wodurch die Sperrriegel zuriickspringen,
dann der Kopfschild an dessen Handgriff aufgestellt, die Tur mittels ihres seitlichen Handgriffes aufgeklappt
und soweit geschlossen, bis die Haken in die VerschlulRklauen des Kopfschildes eingreifen, sodann der
Kopfschild kréftig nach vorne gestoflen, worauf die Sperriegel selbststandig einschnappen. Fir den Notfall sind
seitliche Sperrhaken, die in an der TUr befestigte Sperrzapfen eingreifen, vorgesehen.

Der FuRBkasten ruht wie bei der Protze auf den Untergestelltragern.

Fahrbremse. Auf der rechten Seite es Wagenkastens befindet sich die Bremskurbel. Die Bremszugstange
Ubertragt die Bewegung der Bremsspindel auf den &duleren Bremshebel der Bremswelle. Die Bremswelle ist am
Untergestell befestigt und tragt in der Mitte des Wagens den inneren Bremshebel. In den inneren Bremshebel
greift eine zweiteilige Bremszuggabel ein, die unmittelbar mit dem Bremsbalken in Verbindung steht, welcher
in seitlich an den Seitentragern befestigten Fiilhrungen getragen wird und auRen noch den Reibschuh tragt.

Durch Drehen der Bremskurbel im Sinne der Uhrzeigerbewegung wird die Bremsspindel angezogen,
hiedurch der dauBere Bremshebel und mit ihm die Bremswelle nach vorne gedreht, was wieder ein
Zuriuckziehen des Bremsbalkens und ein Anpressen der Reibschuhe an die Rader zur Folge hat.

Achse. Lagerung und Befestigung gleich wie bei der Feldprotze.
Die Rader des Hinterwagens sind 130 cm M.15 beschlagene hélzerne Speichenrader.

Zum Bremsen wahrend des Talwartsfahrens dient der Radschuh und auf eisigen Wegen der Radschuh samt
Eisschuhplatte.

Der Radschuh sowie Eisschuhplatte sind in der Ausfihrung jenen der Lafette gleich; zum Einlegen des
Radschuhes wird die M.75 Schleppkette verwendet.

Packung des 10.0 cm M.14 Batteriemunitionswagens siehe ,,Provisorische Ausristungsvorschrift (iber das
10.0cm M.14 Feldhaubitzenmaterial.”

§9. Beiwagen.

M.16 Artillerieleiterwagen.
(Tafel 51.)

Dient zum Fortschaffen der Munition, der Verpflegung, des Gepéckes und sonstiger Heeresbedirfnisse.
Gewdhnlich wird derselbe zweispannig gefahren.

Bei einem Eigengewicht von zirka 350 kg ist seine Tragfahigkeit zirka 1000 kg.
Seiner Bauart nach ist er ein verstarkter und verbesserter Bauernwagen.

Bestandteile:

Vordergestell mit Deichsel und Zugwage,
Hintergestell mit Bremse,

Wagenkasten

Achsen und Réder.

Achstock, 2 Gescherhdlzer, Kippstock und Reibscheit bilden das Vordergestell, das mit der VVorderachse,
welche vom Achsstock aufgenommen wird, mit 6 Zugbandern ist.

Die 2 Gescherhélzer umfassen vorne die abnehmbare Deichsel und tragen unten einen Biigel, in welchem
die Zugwage ruht, die durch einen Vorsteckbolzen der Deichsel festgehalten ist.

Zum einspannigen Fahren dient eine am linken Teile des Achsstockes der VVorderachse befestigte
Zugstange, welche hiezu in ein Ohr der Zugwage eingehangt wird. Wenn die Zugstange nicht gebraucht wird,
so wird sie mit ihrem Haken in eine Klammer des linken Gescherholzes eingehéngt und mit einem Vorstecker
versichert.

Die Verbindung des VVordergestelles mit dem Hintergestell erfolgt durch einen Reihbolzen.

Achsstock, Langwiede mit 2 Langwiederarmen und Kippstock bilden das Hintergestell, welches mit der

Hinterachse gleichfalls durch 6 Zugbé&nder verbunden ist.



Die Bremse besteht aus dem mit 2 hélzernen Reibschuhen versehenen hélzernen Bremsbalken, welcher
mittels 2 Stangen auf den unteren Leiterbdumen aufgehangt ist und einer auf einem Bligel aufruhenden
Zuggabel, welche mit einer Kette am Haken der Bremsmutter befestigt ist. Bremsmutter und Bremsspindel sind
auf der Langwiede gelagert. Die Bremsspindel wird durch eine Bremskurbel betétigt.

Durch Drehen der Bremskurbel verschiebt sich die Bremsmutter auf der Bremsspindel nach riickwarts oder
nach vorne, wodurch dann die Reibschuhe an die Radreifen gepref3t oder von denselben abgehoben werden.

Oben auf dem riickwartigen Ende der Langwiede befindet sich ein Zughaken zum Zurlickflihren des
Wagens, falls dies nétig sein sollte.

Der Wagenkasten wird unten durch das Bodenbrett, seitlich durch Leitern, vorne durch eine Sitztruhe und
rickwaérts durch eine SchoRkelle abgeschlossen. Bis zu einer Hohe von zirka 30 cm sind die Leitern durch je
ein Brett verschalt.

Der Wagenkasten ruht vorne und riickwarts auf den Kippstécken auf.

Die oberen Leiterbdume besitzen Klammern zum Einstecken der Wagenplachenreifen.

Die SchoRkelle ist an der Auf3enseite zu zwei Dritteln mit Blech verschalt, um gegen DeichselstdRe eines
riickwaérts auffahrenden Fuhrwerks geschiitzt zu sein.

Die Sitztruhe lagert zwischen je zwei Leisten der Leiterverschalungen, ist abnehmbar, oben mit einer
Ricklehne und vorne mit einer nach aufwérts zu 6ffnenden Tre, die mit einem Sperreiber verschlieRbar ist,
versehen.

Vorder- und Hinterachse, aus Eisen und gleichartig erzeugt, lagern in den hdlzernen Achsstdcken, mit
welchen sie durch 4 Zugbénder verbunden sind. Sie besitzen beiderseits 2 Achsbunde und die vordere Achse
uberdies noch ein Loch fur den Reihnagel.

Die Rader sind die fiir die Bauernwagen allgemein Gblichen, mit hdlzernen Naben, die mit eisernen
Nabenbiichsen gefuttert sind und welche auf den Achsstengeln innen durch die Achsbunde, auBen durch StéRel
und diese durch je 2 Lehnnégel und einen Vorstecker festgestellt sind.

Auf den Achsstolien ruhen die schmiedeeisernen Leichsen auf, welche oben mit den oberen Leiterbdumen
mittels eines langlichen Auges, das in einen Ring der oberen Leiterbdume eingreift, befestigt sind.

In Ermangelung des vorgenannten Fuhrwerkes gelangen landesiibliche Fuhrwerke zur Verwendung.

M.9 Armeefahrkdiche.

Ist ein Protzenfuhrwerk, welches mit 2 Pferden fortgebracht wird und dessen Hinterwagen die eigentliche
Kiiche bildet.
Auf derselben kann zirka fir 250 Mann gekocht werden.

810. Gebirgsbefdrderung.

Zum Fortbringen der 10.0 cm M.14 FHb. in gebirgigem Gelénde dienen eigene Beférderungsmittel fur die
einzelnen Teile der zerlegten Feldhaubitze, welche mit denselben zu Beforderungseinheiten verbunden werden,
auf Schmalspurachsen gesetzt sind und daher auch auf schmalen Wegen fortgebracht werden kénnen.

Hiezu besitzen Wiege, Lafette und Rohrhinterwagen geeignete Vorrichtungen zum Umsetzen auf
Schmalspur.
Diese Beforderungsmittel werden jenen Feldhaubitzen, die im gebirgigen Gelande fortzubringen sind, fallweise
zugewiesen.

Beschreibung und Gebrauch der Beférderungsmittel sowie Durchfiihrung der Méarsche mit diesen ist in der
»Anleitung fur den Gebirgstransport der 10.0 cm M14 FHb.“ enthalten



§ 11. Besondere Vorkommnisse beim Schiefl3en

Anstand Ursache Behebung
Versager
5 Marschtakte warten, Verschlu
langsam 6ffnen, Patrone drehen,
neuerlich abfeuern.
Fehlerhafte Patrone, wenn der
Schlag der Schlagbolzenspitze rein | Ausladen, andere Patrone laden.
und gleichmagBig.
Neuerlicher
Versager

Zu schwache Schlagfeder,
fehlerhafter Schlagbolzen oder
verschmutztes Schlagbolzenlager,
wenn der Schlag der
Schlagholzenspitze zu seicht und
ungleichmaRig.

Schwache Schlagfeder auswechseln
(S.7); fehlerhaften Schlagbolzen
auswechseln (S.7);
Schlagbolzenlager griindlich
reinigen, sonst Untersuchung durch
den Werkfuhrer (-Aspiranten).

Patronenhiilse wird beim Offnen
des Verschlusses nicht
ausgeworfen.

VerschluB schliefen, dann mit
kraftigem Ruck 6ffnen; wird die
Patronenhiilse wieder nicht
ausgeworfen, dann Hilsenlufter
(Tafel 31a), wenn nétig, den
Wischer oder den auf die
Wischerstange aufgeschraubten
Entlader (Tafel 31a) bendiitzen;
Patronenhiilse, Auswerferdrlicker
besichtigen.




Anstand

Ursache

Behebung

Patronenhiilse wird beim Offnen
des Verschlusses nicht
ausgeworfen.

Fehlerhafte Hillsenpatrone, falls sie
abgeriebene Stellen besitzt.

Beschadigte oder abgeniitzte
Auswerferdriickerfedern oder
Auswerfer.

Auswerferdriickerfedern oder
Auswerfer auswechseln.

Rohr wird nach dem SchuB nicht
genigend vorgeholt.

Geringes Zuriickbleiben bei groRer
Erhéhung ohne Belang, sofern der
Rucklauf nicht zu groR ist; Rohr
von Hand aus vorschieben.

Wiegenleitbahn trocken oder
verschmutzt. Stopfbiichsenschraube
zu fest angezogen.

Reinigen, Oler der Rohrklauen
frisch fllen.
Stopfbiichsenschraube liiften, aber
nicht so weit, dal§ sie tropft (S.21).

Bremsfliissigkeit durch
andauerndes SchieRen erwarmt und
ausgedehnt; erwarmte Luft im
Bremszylinder.

Entluftungsschraube
herausschrauben, Rohr ganzlich
vorschieben, Entluftungsschraube
einschrauben.

Vorholfeder zu schwach oder
gebrochen.

Auswechseln der betreffenden
Vorholfeder.




Anstand

Ursache

Behebung

Riicklauf zu groR.

Flussigkeitsbremse wenig gefillt.

Flussigkeitsbremse nachfillen
(S.21).

Nach Priifung einer der

Probe: Zu geringe Dichte der
Bremsflissigkeit.

Flussigkeitsbremse enthommenen

Durch Nachftillen von Glyzerin
Bremsflissigkeit auf entsprechende
Dichte bringen.

Flussigkeitsbremse im Inneren
beschadigt oder stark abgenutzt.

Durch Werkfihrer (-Aspiranten):
Regler auswechseln.

Rucklauf zu klein.

Nach Priifung einer der
Flussigkeitshremse enthnommen
Probe: Zu groRe Dichte der
Bremsflussigkeit.

Bremsflissigkeit auf entsprechende

Durch Nachfuillen von Wasser

Dichte bringen.

Flussigkeitsbremse im Inneren
beschéadigt.

Durch Werkfihrer (-Aspiranten).

Heftiger Riick— und Vorlauf der
Lafette, hiebei starkes Springen.

Flussigkeitsbremse im Inneren
beschadigt.

Durch Werkfihrer (-Aspiranten).

Richtmaschinen gehen schwer.

Richtmaschinen oder
Seitenrichtklauen wenig geschmiert
oder verschmutzt.

Richtmaschinen oder
Seitenrichtklauen reinigen und
schmieren.

Stopfbichse tropft.

Stopfbiichsenschraube zu wenig
angezogen.

Stopfbiichsenschraube anziehen
(S.22).




